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شكر وعرفان وتقدير

الحمد لله رب العالمين وال�صلاة وال�سلام على �سيدنا محمد خاتم الأنبياء والمر�سلين، 
فبعد �شكر الله تبارك وتعالى، يتقدم الباحث بال�شكر الجزيل والعرفان والتقدير لكل 
من �ساهم وقدم الم�ساعدة حتى خرجت هذه الدرا�سة �إلى النور، ويخ�ص الباحث بال�شكر 

كل من :
- الأمانة العامة لمجل�س التعاون لدول الخليج العربية، �إدارة الإح�صاء.

- وزارة الداخلية، �إدارة المرور، دولة الإمارات العربية المتحدة.
- وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور، مملكة البحرين.

- وزارة الداخلية،الإدارة العامة للمرور،�شعبة الإح�صاء،المملكة العربية ال�سعودية.
- �شرطة عُمان ال�سلطانية، الإدارة العامة للمرور، �سلطنة عُمان.

- وزارة الداخلية،الإدارة العامة للأمن العام، �إدارة المرور والدوريات، دولة قطر.
- وزارة الداخلية، �إدارة تنظيم المرور، دولة الكويت.

المرورية  البيانات  �إعداد  �أثناء  التي عملت معه  الب�شرية  الكوادر  الباحث  ي�شكر  كما 
و�إدخالها في الحا�سب الآلي وتحليل هذه البيانات وا�ستخراج النتائج منها. كذلك ي�شكر 
ال�شبكة  مواقع  في  المرورية  البيانات  عن  البحث  �سبيل  في  بجهد  قام  من  كل  الباحث 

العنكبوتية العالمية)الإنترنت(.

   ونسأل الله سبحانه وتعالى التوفيق والسلامة للجميع،،،
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حجم حوادث المرور ومؤشرات خطورتها

 في دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية

وإستراتيجية مقترحة لرفع مستوى السلامة المرورية

 
الملخص: 

وتعمل حكومات هذه  �شاملة  وعمرانية  بنه�ضة ح�ضارية  التعاون  دول مجل�س    تمر 
عنها  ينتج  وما  المرورية  الحوادث  وت�شكل  م�ستدامة.  التنمية  هذه  تكون  �أن  على  الدول 
من تلفيات و�إ�صابات ووفيات واحدة من �أهم معوقات عملية التنمية في الدول النامية ، 
خا�صة في دول مجل�س التعاون. حيث تكمن خطورة الحوادث المرورية فيما تتركه على 

الفرد والمجتمع من �آثار عدة، منها الاقت�صادية والاجتماعية والنف�سية.

  وهناك م�ؤ�شرات متفق عليها عالمياً تعك�س مدى خطورة الحوادث المرورية ، ويتم 
معرفة م�ستوى ال�سلامة المرورية في دول المجل�س عن طريق مقارنة بع�ض هذه الم�ؤ�شرات 
في دول المجل�س مع ما يناظرها في الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية . ووجدت 
هذه الدرا�سة �أن هذه الم�ؤ�شرات في دول مجل�س التعاون تفوق ما يماثلها في الدول الأخرى، 
التعاون من خطورة ب�سبب  �إلى مدى ما يتعر�ض له الإن�سان في دول مجل�س  مما ي�شير 
�إلى مدى �شدة  �أن هذه الم�ؤ�شرات المرتفعة ت�شير ب�شكل وا�ضح  الحوادث المرورية . كما 

ودموية الحوادث المرورية التي تقع على طرق دول مجل�س التعاون .

من  عنها  ينتج  وما  التعاون  دول مجل�س  المرورية في  الحوادث  �أعداد  لتزايد  ونظراً 
2015م، في ظل هذا  عام  عليه الحال في  �سيكون  لما  ت�صوراً  الدرا�سة  ، قدمت  �ضحايا 
الارتفاع المتزايد في عدد الحوادث المرور وما ي�صاحبها من �إ�صابات ووفيات. ثم قامت 
ونتائجها  المرورية  الحوادث  هذه  ب�سبب  الاقت�صادي  للفاقد  مخت�صر  بعر�ض  الدرا�سة 
تلفيات  من  عنها  ينتج  وما  المرورية  للحوادث  الاقت�صادية  التكلفة  الدرا�سة  وقدرت 
وم�صابين ومتوفين حيث قدرت هذه التكلفة بنحو 11 مليار دولار �أمريكي �سنوياً . كما 
التعاون  مجل�س  دول  في  المرورية  ال�سلامة  م�ستوى  لرفع  �إ�ستراتيجية  الدرا�سة  قدمت 
على �أمل �أن تخفف من الت�صاعد الم�ستمر للحوادث المرورية ، حيث �أغلب �ضحايا هذه 
الحوادث هم من فئة ال�شباب . ومع المتابعة والتقييم الم�ستمر لهذه الإ�ستراتيجية ف�إنه 
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ي�ؤمل الو�صول �إلى الأهداف المرجوة من هذه الإ�ستراتيجية ، مع الأخذ في الاعتبار �أن 
توعية المواطنين هي المفتاح لنجاح �أي �إ�ستراتيجية جديدة تو�ضع من �أجل رفع م�ستوى 

ال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون .      
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الفصل الأول

1-1: المقدمة:
لعل الحوادث المرورية من �أبرز الم�شكلات المعا�صرة التي تعيق التطور والتنمية في 
الم�شكلة  ، وتت�ضح هذه  المجتمعات لما يترتب عليها من خ�سائر ب�شرية واقت�صادية 
ب�شكل حاد وملمو�س في البلدان النامية، فكل من منظمة ال�صحة العالمية والبنك 
الدولي ي�ؤكدان على �أن حوادث الطرق هي ثاني الأ�سباب الرئي�سة للوفاة بين �سكان 
�أنها ال�سبب  29 �سنة. كما  5 �سنوات �إلى  العالم ، خا�صة بين المرحلة العمرية من 
الرئي�س الثالث للوفاة بين �سكان العالم في المرحلة العمرية من30 �سنة �إلى 44 �سنة. 
و�إعاقة  �إ�صابة  �إلى  وت�ؤدي   ، �سنوياً  ن�سمة  1.2 مليون  الطرق حوالي  وتقتل حوادث 
�أكثر من 20 مليون ن�سمة على م�ستوى العالم . وبحلول عام 2020م يتوقع �أن تزيد 
ن�سبة الوفيات ب�سبب حوادث المرور حوالي%80 في البلدان النامية . وتقدر تكلفة 
الإ�صابات الناجمة عن حوادث الطرق في البلدان النامية بحوالي 65 مليار دولار 
www. (سنوياً ، وهذا المبلغ يفوق ما تح�صل عليه هذه البلدان من معونات �إنمائية�
emro.who.int / predd Releases / 2004 / no 3 ar. html(. ومع ذلك ف�إن معظم هذه الدول 

لي�س لديها الاهتمام المنا�سب بم�سببات ونتائج حوادث ال�سيارات، بينما تبدي الدول 
المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية اهتماماً بالغاً بم�شكلة حوادث الطرق ونتائجها 
�إ�ستراتيجيتها لل�سلامة المرورية . ففي بريطانيا على �سبيل المثال تم و�ضع  �ضمن 
متو�سط الإ�صابات المرورية خلال الفترة من عام 1981م �إلى عام 1985م �أ�سا�ساً 
لهدف قومي يتطلع �إلى تقلي�ص عدد الإ�صابات المرورية في الم�ستقبل ، وتحقق هذا 
الهدف بحيث �أ�صبح متو�سط عدد الإ�صابات يعادل ثلث المتو�سط في عام 2000م. 
ثم تبنت بريطانيا عام 1999م هدفاً �إ�ستراتيجياً لخف�ض عدد الوفيات التي تحدث 
لفئة العمر 5 – 19 �سنة ب�سبب حوادث المرور ، وو�ضع هذا الهدف في وثيقة �أطلق 

عليها ا�سم » طريق الغد �أكثر �سلامة للجميع.

المرورية  الإح�صائيات  Tomorrow>s road Safer For Everyone حيث اعتبرت 

 .)Road Accidents,GB,1999( لعام 1999م هي �سنة الأ�سا�س لهذا الهدف
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 Vision Zero �صفر  »الر�ؤية  عليه  �أطلق  �إ�ستراتيجي  هدف  و�ضع  ال�سويد  وفي   
وو�صلت   . المرور  ب�سبب حوادث  وفيات  �أو   ، بليغة  �إ�صابات  �إلى عدم وجود  يهدف 
الطرق  ب�سبب حوادث  الوفيات  �أقل عدد ممكن من  �إلى  1997م  �سوي�سرا في عام 
�إلى  بالفعل  و�صلت  �أنها  نف�سها  تعتبر  واليابان  الثانية.  العالمية  نهاية الحرب  منذ 
هدف تقليل وفيات حوادث الطرق مع بداية القرن 21 الميلادي . و�سجلت �أ�ستراليا 
�أقل م�ستوى في وفيات حوادث الطرق لكل �سيارة م�سجلة في عام 1997م. وحققت 
هولندا هدفاً ي�سعى �إلى خف�ض وفيات حوادث الطرق �إلى الن�صف مقارنة بم�ستوى 
عام 1986م. وو�صلت فنلندا �إلى هدف خف�ض وفيات حوادث الطرق �إلى الن�صف 
زيادة  على  الأمريكية  المتحدة  الولايات  وتعمل  الميلادية.  الت�سعينيات  نهاية  مع 
وفيات حوادث  ، وخف�ضت   %  90 ن�سبة  �إلى  ال�سيارات  الأمان في  ا�ستخدام حزام 
بعام  مقارنة   ، 2005م  عام  بنهاية   %  37 بن�سبة  الم�سكرات  �شرب  ب�سبب  الطرق 
1994م)Road Safety Vision,1998( ومما �سبق نجد �أن �أغلب الدول المتقدمة قد 

و�ضعت لها �إ�ستراتيجيات وخططاً و�أهدافاً قومية في مجال ال�سلامة المرورية تعمل 
على تحقيقها وتقوم بمتابعتها من �أجل تقليل حوادث الطرق ومن ثم خف�ض عدد 

الم�صابين والقتلى من جراء تلك الحوادث .    
 

الم�شكلة  ب�شدة من  ، فهي تعاني  العربية  التعاون لدول الخليج  �أما في دول مجل�س 
الطرق من هدر  ت�سببه حوادث  وما  ووفيات  �إ�صابات  ينتج عنها من  وما  المرورية 
الو�ضع  ا�ستمرار  �أن  من  العالمية  ال�صحة  منظمة  حذرت  ولقد   . كبير  اقت�صادي 
�أعداد  زيادة  �إلى  �سي�ؤدي  ال�سير،  لحوادث  بالن�سبة  العربية  المنطقة  في  الحالي 
وذلك  الآن  عليه  هي  عما   60% بن�سبة  المرور  حوادث  ب�سبب  والإ�صابات  الوفيات 
مع حلول عام 2020م )جريدة الحياة، العدد 14999، 2004م(. وخلال ال�سنوات 
دول  في  المرورية  ال�سلامة  مجال  في  والباحثين  الم�سئولين  اهتمام  تزايد  الما�ضية 
مجل�س التعاون بم�شكلة حوادث المرور، وما �صاحبها من ارتفاع في �أعداد الإ�صابات 
حوادث  عن  الناتجة  المادية  الأ�ضرار  عن  ناهيك  عام،  كل  تحدث  التي  والوفيات 
ت�سببه من حوادث على طرق دول  ال�سيارة بما  الدول، حتى غدت  ال�سير في هذه 
مجل�س التعاون من �أحد الأ�سباب الرئي�سة الم�سببة للوفاة لمختلف الأعمار، خا�صة 

فئة ال�شباب المنتج. 



- 15 -

1-2 : مشكلة الدراسة: 
  تعد ظاهرة زيادة �أعداد الحوادث المرورية في دول مجل�س التعاون وما ينتج عنها 
�إن�سانية، فهي من الم�شكلات  �آثار �سلبية من الم�شكلات ذات طبيعة اجتماعية  من 
ال�سلوكية ذات طبيعة مركبة لتعدد المتغيرات والعوامل فيها، كما �أن كل متغير �أو 
عامل فيها هو الآخر متعدد الأبعاد، لأن ب�ؤرة هذه الم�شكلة هو الإن�سان �سواء كان 
والم�سببات في  العوامل  تتفاعل  �إليها، حيث  ينتمي  �أو �ضمن مجموعة  بذاته  قائماً 

ن�سق ذات طبيعة معقدة. 

وعلى ذلك يمكن تلخي�ص م�شكلة الدرا�سة في الأ�سئلة التالية: 
1- ما هو حجم الحوادث المرورية في دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية ؟.  

2- ما مدى تفاوت م�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية في دول مجل�س التعاون عن 

نظائرها في الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية ؟.
الحوادث  ب�سبب  التعاون  مجل�س  دول  في  الاقت�صادي  الفاقد  تقديرات  هي  ما   -3

المرورية ونتائجها ؟. 

1-3: الدراسات السابقة:  
ووفيات  و�إ�صابات  تلفيات  من  عنها  ينتج  وما  المرورية  الحوادث  مو�ضوع  حظي   
باهتمام الكثير من الباحثين وتناولته درا�سات متنوعة ، و�ستكتفي الدرا�سة بعر�ض 

بع�ض من هذه الدرا�سات: 
1- درا�سة البداينة )2001م(، بعنوان »�آثار حوادث المرور»، حيث و�ضحت الدرا�سة 
�أن الآثار النف�سية والتربوية التي تلحق بالمت�ضررين من الحادث المروري خا�صة 
تلحق  التي  الاقت�صادية  الآثار  �أما  الحوادث،  لهذه  والفاعلين  ال�ضحايا  �أ�سر 
بالأفراد والمجتمع من وفيات و�إ�صابات و�إعاقات وخ�سائر مادية قد ت�صل �إلى 
% من الناتج المحلي، كما �أن مح�صلة  مليار دولار �سنوياً وهو يعادل 4.7  نحو41 
هو  كما  مادية  قيمة  �إلى  تحويلها  يمكن  لا  معنوية  �آثار  من  المرورية  الحوادث 

الحال فيما يحدث من �أ�ضرار في المركبات �أو الطريق. 
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	 وتتفق هذه الدرا�سة مع درا�سة البداينة في �أن هناك �آثار اقت�صادية واجتماعية 
ونف�سية للحوادث المرورية و�أن هناك �آثار لا يمكن تقديرها مادياً، و�أن الفاقد 

الاقت�صادي لهذه الحوادث هو ن�سبة مرتفعة من الناتج المحلي.

الحوادث  لخطورة  م�ؤ�شرات  قدمت  الحالية  فالدرا�سة  الاختلاف  �أوجه  �أما    	
التعاون ومقارنة هذه  ال�سلامة المرورية في دول مجل�س  لبيان م�ستوى  المرورية 
الدول  في  يماثلها  بما  ومقارنتها  جهة  من  التعاون  مجل�س  دول  بين  الم�ؤ�شرات 
المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى ، �إ�ضافة �إلى تقديم توقع 
لما �سي�صل �إليه الحال في عام 2015م من زيادة في كل من عدد ال�سكان وعدد 
المركبات وعدد الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من �إ�صابات ووفيات بناءً على 
معدلات الزيادة ال�سنوية في كل منها . كذلك تقدير للفاقد الاقت�صادي ب�سبب 

هذه الحوادث.

2- درا�سة ال�شعباني)2001م(، بعنوان »تنظيم وتخطيط المدن والأقاليم وعلاقته 
بال�سلامة المرورية»، بينت الدرا�سة �أن هناك علاقة مبا�شرة بين تخطيط المدن 
والأحياء وبين ال�سلامة المرورية، و�أن هناك زيادة م�ستمرة في �أعداد الحوادث 
الن�شاط  وزيادة  والمركبات  ال�سكان  �أعداد  في  الكبيرة  للزيادة  نتيجة  المرورية 
الاقت�صادي والاجتماعي في المجتمع . كما �أن معدل الحوادث المرورية في دولة 
الاجتماعية  و�أن الخ�سائر  �أخرى،  بدول  مقارنة  عالياً  معدلًا  العربية  الإمارات 
ب�سبب هذه الحوادث هي خ�سائر �إن�سانية من م�صابين ومتوفين ، و�أن الخ�سائر 
الاقت�صادية ب�سبب الحوادث المرورية تبلغ نحو 4.1 مليار درهم �إماراتي �سنوياً 

% من �إجمالي الناتج المحلي.  وهي ت�شكل نحو 2.1 
�آثار  المرورية  للحوادث  �أن  في  ال�شعباني  درا�سة  مع  الحالية  الدرا�سة  وتتفق   	  
�أحد الأ�سباب  �أعداد ال�سكان والمركبات  اجتماعية واقت�صادية و�أن الزيادة في 

وراء زيادة �أعداد الحوادث المرورية.

    �أما �أوجه الاختلاف فالدرا�سة الحالية قدمت م�ؤ�شرات لخطورة الحوادث المرورية 
لبيان م�ستوى ال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون ومقارنة هذه الم�ؤ�شرات 
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بين دول مجل�س التعاون من جهة ومقارنتها بما يماثلها في الدول المتقدمة في 
مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى ، �إ�ضافة �إلى تقديم توقع لما �سي�صل �إليه 
الحال في عام 2015م من زيادة في كل من عدد ال�سكان وعدد المركبات وعدد 
الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من �إ�صابات ووفيات بناءً على معدلات الزيادة 

ال�سنوية في كل منها . كذلك تقدير للفاقد الاقت�صادي ب�سبب هذه الحوادث.

3- درا�سة دويدار )2002م(، بعنوان« الآثار النف�سية لحوادث المرور وانعكا�ساتها 
لمعاي�شة خبرات  الم�صاحبة  النف�سية  الا�ضطرابات  الدرا�سة  تناولت   ،« ال�سلبية 
حوادث المرور، و�أن الم�صابين في هذه الحوادث يتعر�ضون لمجموعة من الأعرا�ض 
المر�ضية الحقيقية بحيث تمثل خطراً على حياتهم وتوافقهم ، و�أن الآثار ال�سلبية 
للحوادث المرورية تتوقف على العوامل الديموجرافية وخ�صائ�ص الفرد و�سمات 
�شخ�صيته . واتخذت  الدرا�سة عينة من 226 طالبة من كليات جامعة الإمارات 
العربية المتحدة بمدينة العين وطبقت عليهن �أداتين للدرا�سة،الأولى )ا�ستخبار 
التقرير الذاتي لحوادث المرور ( والثانية ) مقيا�س القلق والاكتئاب(. ومن �أهم 
نتائج الدرا�سة �أن حوادث الت�صادم هي �أعلى �أنواع حوادث المرور وقوعاً لعينة 
الدرا�سة ، و�أن الإ�صابات المتو�سطة تمثل الن�سبة الأعلى في النتائج المترتبة على 
حوادث المرور يليها العجز الجزئي و�أن ا�ضطرابات النوم )الأرق والكوابي�س( 
هي �أكثر الآثار النف�سية انعكا�ساً على من  عاي�شوا خبرات الحوادث المرورية. 
كما �أن �أعلى ن�سبة لفترة المعاناة من الأعرا�ض والا�ضطرابات النف�سية ب�سبب 
التعر�ض لحادث مروري بلغت �أكثر من �ستة �أ�شهر بعد الحادث المروري. وقدمت 
الدرا�سة تو�صيات من �أبرزها �ضرورة تبني �إ�ستراتيجية وطنية لل�سلامة المرورية 
والحر�ص على التثقيف المروري وبث التوعية المرورية من خلال و�سائل الإعلام 

ب�صفة دورية متكررة .

      وتتفق الدرا�سة الحالية مع درا�سة دويدار في �أن للحوادث المرورية �آثار �سلبية 
�أعداد  زيادة  من  للحد  �إ�ستراتيجية  تبني  �ضرورة  �إلى  بالإ�ضافة  متعددة، 
لرفع  العوامل  �أحد  المروري  الوعي  و�أن  ال�سلبية  ونتائجها  المرورية  الحوادث 

م�ستوى ال�سلامة المرورية.
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الحوادث  لخطورة  م�ؤ�شرات  قدمت  الحالية  فالدرا�سة  الاختلاف  �أوجه  	�أما    
التعاون ومقارنة هذه  ال�سلامة المرورية في دول مجل�س  لبيان م�ستوى  المرورية 
الدول  في  يماثلها  بما  ومقارنتها  جهة  من  التعاون  مجل�س  دول  بين  الم�ؤ�شرات 
المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى ، �إ�ضافة �إلى تقديم توقع 
لما �سي�صل �إليه الحال في عام 2015م من زيادة في كل من عدد ال�سكان وعدد 
المركبات وعدد الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من �إ�صابات ووفيات بناءً على 
معدلات الزيادة ال�سنوية في كل منها . كذلك تقدير للفاقد الاقت�صادي ب�سبب 

هذه الحوادث .

المرورية  لوفيات الحوادث  العبا�سي )2002م(،بعنوان »درا�سة تحليلية  4- درا�سة 
للحوادث المرورية  الدرا�سة ما  – 2000م»، بينت   1995 الفترة  بالكويت خلال 
من �آثار اجتماعية واقت�صادية حيث �أنها ت�سبب خ�سائر مادية ج�سيمة ووفيات 
تلك  ت�سببه  ما  �إلى  �إ�ضافة  الإنتاج،  �سن  الذين هم في  ال�شباب  لفئة  و�إ�صابات 
الحوادث من بع�ض الأمرا�ض النف�سية التي تلحق بالم�صابين في هذه الحوادث . 
كما ا�ستعر�ضت الدرا�سة بع�ض الم�ؤ�شرات والتي منها ما يدل على كثرة الحوادث 
المرورية، ومنها ما يدل على ق�سوة وب�شاعة هذه الحوادث ، ومنها ما ي�شير �إلى 
درجة الرفاهية بالن�سبة لا�ستخدام ال�سيارة. وبينت الدرا�سة �أن هناك علاقة 
ارتباط طردية قوية �شبه تامة بين عدد الحوادث المرورية وكل من عدد المركبات 
وعدد حوادث الا�صطدام وعدد ال�سكان. وتوجد علاقة عك�سية قوية بين عدد 
علاقة  توجد  كما   ، لل�سوق  الممنوحة  الرخ�ص  عدد  وبين  المرورية  الحوادث 
طردية قوية بين عدد الوفيات وعدد حوادث الا�صطدام. و�أن تركيب الكاميرات 
المرورية لم يكن له ت�أثير معنوي على عدد الوفيات ب�سبب الحوادث المرورية ،  
بينما كان لها ت�أثير معنوي على �أعداد الحوادث المرورية. وقدمت الدرا�سة تنب�ؤاً 
بعدد الوفيات ب�سبب الحوادث المرورية خلال الفترة من يوليو 2001م �إلى يونيو 
 )ARIMA( نموذج  با�ستخدام  وتحليلها  الزمنية  ال�سلا�سل  با�ستخدام  2002م 

ذو المتغير الواحد)�أ�سلوب بوك�س – جنكنز( . وتو�صلت الدرا�سة لبع�ض النتائج 
الكويت  دولة  في  المرورية  الحوادث  ب�سبب  ال�شهري  الوفيات  متو�سط  �أن  منها 
% من جملة الحوادث  حوالي 28 حالة . و�أن حوادث الا�صطدام تمثل نحو 94 
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% من جملة الوفيات ب�سبب هذه الحوادث من  المرورية، و�أن مابين 40 �إلى 50 
الكويتيين الذكور الذين يتراوح �سن معظمهم بين 11و40 �سنة وهي �سن الإنتاج. 
�أهمها ت�شكيل لجان فنية من مهند�سي  التو�صيات من  وقدمت الدرا�سة بع�ض 
الحلول  �أف�ضل  و�ضع  ومحاولة  الطرق  في  الإن�شائية  الأخطاء  لاكت�شاف  الطرق 
وتطبيقها، والتن�سيق مع و�سائل الإعلام لبث حملات توعية للحد من الحوادث 

المرورية ونتائجها ال�سلبية.

�سلبية  �آثار  المرورية  للحوادث  �أن  العبا�سي في  الدرا�سة مع درا�سة  وتتفق هذه   	
متعددة منها الاجتماعية والاقت�صادية والنف�سية . كما �أن الم�ؤ�شرات خير دليل 
لبيان خطورة هذه الحوادث، و�أن التوعية �أحد العوامل لرفع م�ستوى ال�سلامة 

المرورية. 

الحوادث  لخطورة  م�ؤ�شرات  قدمت  الحالية  فالدرا�سة  الاختلاف  �أوجه  �أما       
التعاون ومقارنة هذه  ال�سلامة المرورية في دول مجل�س  لبيان م�ستوى  المرورية 
الدول  في  يماثلها  بما  ومقارنتها  جهة  من  التعاون  مجل�س  دول  بين  الم�ؤ�شرات 
توقع  �إلى تقديم  �إ�ضافة  �أخرى،  المرورية من جهة  ال�سلامة  المتقدمة في مجال 
لما �سي�صل �إليه الحال في عام 2015م من زيادة في كل من عدد ال�سكان وعدد 
المركبات وعدد الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من �إ�صابات ووفيات بناءً على 
معدلات الزيادة ال�سنوية في كل منها . كذلك تقدير للفاقد الاقت�صادي ب�سبب 

هذه الحوادث.

5- درا�سة الأ�صم )1424هـ/2003م(، بعنوان »حوادث المرور في مدينة الريا�ض»، 
ركزت الدرا�سة على تفاعل الأنظمة المكانية كمدخل لفهم �أف�ضل لحوادث المرور 
الريا�ض  مدينة  في  المرورية  الحوادث  �أعداد  الدرا�سة  وا�ستعر�ضت  وتحليلها، 
خلال الفترة 1422 -1404هـ، �إ�ضافة �إلى عر�ض لتطور �أعداد ال�سكان من عام 
1407هـ �إلى عام 1422هـ وبع�ض الخ�صائ�ص ال�سكانية والاقت�صادية والثقافية 

بين  الدرا�سة  ربطت  كما   . المدينة  في  و�أنواعها  الرحلات  �أعداد  وتطور  لهم، 
�شبكة الطرق والبيئة والمناخ وبين حوادث الطرق . وكان من �أهم نتائج الدرا�سة 
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ال�سكانية  والتغير في خ�صائ�صهم  ال�سكان  وجود علاقة طردية بين نمو حجم 
وتوزيعهم داخل مدينة الريا�ض من جهة وبين زيادة �أعداد الحوادث المرورية 
من جهة �أخرى، و�أن بداية العمل والمدار�س في ال�صباح وفي وقت واحد ومتقارب 
هو �سبب رئي�س للاختناقات المرورية في طرق مدينة الريا�ض . وقدمت الدرا�سة 
تو�صيات جاء فيها العمل على تطوير عنا�صر �شبكة الطرق ومرافق النقل ورفع 

م�ستوى ال�سلامة المرورية على �شبكة الطرق. 

       وتتفق هذه الدرا�سة مع درا�سة الأ�صم في �أن زيادة �أعداد الحوادث المرورية 
لا  و�أنه  نتائجها،  من  للحد  المنا�سبة  الحلول  وو�ضع  الدرا�سة  ت�ستوجب  ظاهرة 

غنى عن الوعي المروري لمواجهة تفاقم هذه الظاهرة. 

و�أوجه الاختلاف بين الدرا�سة الحالية ودرا�سة الأ�صم ، �أن هذه الدرا�سة ركزت  	   
على ح�ساب م�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية المتفق عليها عالمياً مع مقارنة 
هذه الم�ؤ�شرات بين دول مجل�س التعاون من جهة وبين هذه الم�ؤ�شرات في الدول 
المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى. �إ�ضافة �إلى تقديم تقديرات 
للفاقد الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية ونتائجها في دول مجل�س التعاون. 

6- درا�سة الجديد )1424هـ/2003م، بعنوان »الآثار ال�صحية الناتجة عن الحوادث 
لل�سائقين  تحدث  التي  الإ�صابات  لأنواع  الدرا�سة  ا�ستعر�ضت  حيث  المرور»، 
والركاب والم�شاة ب�سبب الحوادث المرورية و�أ�شارت الدرا�سة �إلى ما يتعر�ض له 

بع�ض الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية من �آثار نف�سية واجتماعية.

     وتتفق هذه الدرا�سة مع درا�سة الجديد في �أن هناك �آثار �صحية ونف�سية واجتماعية 
ب�سبب الحوادث المروية التي يتعر�ض لها كل من ي�ستخدم الطريق. 

الدرا�سة  هذه  �أن  الجديد،  ودرا�سة  الحالية  الدرا�سة  بين  الاختلاف  �أوجه  �أما     
ركزت على ح�ساب م�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية المتفق عليها عالمياً مع 
مقارنة هذه الم�ؤ�شرات بين دول مجل�س التعاون من جهة وبين هذه الم�ؤ�شرات في 
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الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى . �إ�ضافة �إلى تقديم 
تقديرات للفاقد الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية ونتائجها في دول مجل�س 

التعاون .  
 

لحوادث  الاقت�صادية  »الآثار  بعنوان  )1424هـ/2003م،  الخليوي  7-درا�سة 
الكلية  وتكاليفه  البري  النقل  اقت�صاديات  الدرا�سة  ا�ستعر�ضت  المرور»،حيث 
�أ�سباب  على  الدرا�سة  ثم عرجت  المرور،  الاقت�صادية لحوادث  للآثار  كمدخل 
عدد  في  زيادة  ي�صاحبها  ال�سكان  عدد  في  الزيادة  و�أن  المرورية  الحوادث 
المركبات مما يرفع من احتمالات الازدحام المروري والتعر�ض لحوادث المرور. 
ثم عر�ضت الدرا�سة لأعداد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية في بع�ض الدول 
الأجنبية، و�أعطت الدرا�سة ثلاثة �أمثلة من دولة الكويت و�سلطنة عُمان والمملكة 
العربية ال�سعودية ، فتم عر�ض لعدد الوفيات وعدد الإ�صابات ب�سبب الحوادث 
المرورية وتكاليفها الاقت�صادية، و�أن هذه التكلفة فاقد في الناتج القومي المحلي 
لو�ضع  الدرا�سة  ودعت   ، �إليه  الحاجة  ب�أم�س  هو  للوطن  هاماً  مورداً  ي�ستنزف 

�إ�ستراتيجية �شاملة لإيقاف هذا النزيف الم�ستمر من ثروات البلاد. 
 

       وتتفق هذه الدرا�سة مع درا�سة الخليوي في �أن زيادة �أعداد الحوادث المرورية 
ظاهرة ت�ستوجب الدرا�سة ومعرفة �أ�سباب هذه الزيادة والعوامل الم�ؤثرة في هذه 
الظاهرة، وتقديم عر�ض لتطور هذه الظاهرة �سواء من حيث زيادة عددها �سنة 
بعد �أخرى �أو زيادة �أعداد الم�صابين والمتوفين ب�سبب هذه الحوادث ، كما تتفق 
الدرا�سة مع درا�سة الخليوي في �أن الحوادث المرورية م�شكلة عالمية تعاني منها 
معظم الدول وتفقد ب�سببها �أرواحاً وت�سبب �إ�صابات متنوعة وتترك تلفيات في 

الممتلكات يدفع الوطن من �أجلها الملايين كل عام. 

و�أوجه الاختلاف بين الدرا�سة الحالية ودرا�سة الخليوي، �أن هذه الدرا�سة ركزت  	  
على ح�ساب م�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية المتفق عليها عالمياً مع مقارنة هذه 
الم�ؤ�شرات بين دول مجل�س التعاون من جهة وبين هذه الم�ؤ�شرات في الدول المتقدمة 
في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى . �إ�ضافة �إلى تقديم تقديرات للفاقد 
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الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية ونتائجها في دول مجل�س التعاون .
8- درا�سة النا�صر )1424هـ/2003م(،بعنوان»الآثار الاجتماعية والنف�سية لحوادث 
المرور:درا�سة تحليلية لوفيات الحوادث المرورية بالكويت خلال الفترة 1995– 
الاقت�صادية  النواحي  على  المرورية  الحوادث  ت�أثير  الدرا�سة  فبينت  2003م»، 

الدرا�سة  ور�صدت   ، الكويت  دولة  في  والمجتمع  للفرد  والنف�سية  والاجتماعية 
– 2002م، ثم   1995 الفترة  الكويت خلال  المرورية في دولة  ظاهرة الحوادث 
هذه  من  ثلاث  وح�ساب  المرور  حوادث  م�ؤ�شرات  �أهم  بع�ض  الدرا�سة  �صنفت 

الم�ؤ�شرات وهي:
- ن�سبة عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين.  	

- ن�سبة عدد المتوفين �إلى مجموع عدد المتوفين والم�صابين ب�إ�صابات بليغة. 	
الحوادث  عدد  �إلى  بليغة  ب�إ�صابات  والم�صابين  المتوفين  عدد  مجموع  ن�سبة   - 	

المرورية. 

بين  قوية  طردية  علاقة  هناك  �أن  �أهمها  من  كان  بنتائج  الدرا�سة  وخرجت  	
عدد الحوادث المرورية وبين كل من عدد ال�سكان وعدد المركبات وعدد حوادث 

الا�صطدام. 
وقدمت الدرا�سة بع�ض التو�صيات من �أهمها ن�شر الثقافة النف�سية للتغلب على  	
ال�ضغوط والا�ضطرابات النف�سية والتي ت�ؤثر على كافة �سلوك الفرد بما في ذلك 

قيادة المركبة ، وبث حملات توعية للحد من حوادث المرور ونتائجها. 

     وتتفق هذه الدرا�سة مع درا�سة النا�صر في �أن زيادة �أعداد الحوادث المرورية 
له من الآثار الاقت�صادية التي ت�ؤثر على الفرد والمجتمع . و�أن ح�ساب م�ؤ�شرات 
الحوادث  هذه  خطورة  �إلى  ت�شير  التي  المعالم  �أحد  المرورية  الحوادث  خطورة 

ومدى ال�سلامة المرورية على الطرق.  

       �أما �أوجه الاختلاف بين الدرا�سة الحالية ودرا�سة النا�صر، �أن هذه الدرا�سة ركزت 
على ح�ساب م�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية المتفق عليها عالمياً مع مقارنة هذه 
الم�ؤ�شرات بين دول مجل�س التعاون من جهة وبين هذه الم�ؤ�شرات في الدول المتقدمة 
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في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى . �إ�ضافة �إلى تقديم تقديرات للفاقد 
الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية ونتائجها في دول مجل�س التعاون. 

وبالرجوع �إلى كثير من الدرا�سات العربية في هذا المجال ات�ضح �أن هذه الدرا�سات  	
لم تركز على ح�ساب الم�ؤ�شرات المهمة في قيا�س درجة خطورة الحوادث المرورية 
والتي من �أهمها ن�سبة عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين، كما �أن المقارنة بين هذه 
الم�ؤ�شرات ونظائرها في الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية يعد �إ�ضافة 

للدرا�سة الحالية . 

1-4 : أهمية الدراسة: 
مجل�س  دول  في  المرورية  الحوادث  حجم  تحديد  في  الدرا�سة  هذه  �أهمية  تكمن   
لتلم�س  الدول  هذه  بين  فيما  خطورتها  ومقارنة   ، العربية  الخليج  لدول  التعاون 
م�ستوى ال�سلامة المرورية على طرق دول مجل�س التعاون . وللو�صول لر�ؤية وا�ضحة 
حوادث  م�ؤ�شرات  مقارنة  خلال  من  وذلك  الدول  هذه  في  ال�سلامة  م�ستوى  عن 
المرور في دول مجل�س التعاون بما يماثلها من م�ؤ�شرات في الدول المتقدمة في مجال 
ال�سلامة المرورية . وي�ؤكد على ذلك جوزيف ت�سمر)Joseph Tessmer،1999م( من 
درا�سته  في  الأمريكية  المتحدة  الولايات  في  الطرق  على  لل�سلامة  القومية  الإدارة 
معرفة  �أن  �إلي  العالمية«  المرور  حوادث  �إح�صائيات  »مقارنة  بعنوان  جاءت  التي 
م�ستوى ال�سلامة المرورية في الولايات المتحدة الأمريكية تت�ضح كثيراً بعد مقارنتها 
دول  مثل  المرورية  ال�سلامة  في  المتقدمة  بالدول  المرورية  الحوادث  ب�إح�صائيات 
 Homburger  Wolfgangأوروبا الغربية واليابان وكندا. وي�ؤكد ولفجانج همبورجر�
وزملاءه)1996م( في درا�سة عن »�أ�س�س هند�سة حركة المرور« على �أهمية ا�ستخدام 
الم�ؤ�شرات  �أهم  للم�صابين من  المتوفين  م�ؤ�شر  ويعتبر  المرورية،  ال�سلامة  م�ؤ�شرات 
�إي�ضاح مدى خطورة الحوادث المرورية مكانياً وزمنياً على م�ستوى المقاطعات  في 
والدولة ، و�أن الن�سبة بين عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين ب�سبب حوادث المرور– 
– تكون �أكثر واقعية حيث �أنها في اغلب الأحيان تكون هذه البيانات  الم�ؤ�شر رقم1 
م�سجلة في �إدارات المرور. وي�شير العبا�سي)2002م( �إلى �أن بع�ض الدول ت�ستخدم 
ن�سبة عدد الم�صابين والمتوفين من حوادث المرور)�أو ما يطلق عليهم ا�سم �ضحايا 
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حوادث المرور( �إلى �إجمالي عدد حوادث المرور للدلالة على مدى خطورة حوادث 
المرور، �أو كم�ؤ�شر لم�ستوى ال�سلامة المرورية على الطرق ومدى نجاح �إ�ستراتيجية 

الحد من �ضحايا حوادث الطرق في هذه الدول.

 و�إذا كانت الدرا�سة قدمت توقعات �أو تنب�ؤ لما �سي�صل �إليه الحال في عام 2015م 
بناءً  ووفيات  �إ�صابات  من  عنها  ينتج  وما  المرورية  الحوادث  عدد  في  زيادة  من 
المرورية وعدد الم�صابين  ال�سنوية في كل من عدد الحوادث  الزيادة  على معدلات 
وعدد المتوفين، حيث تم اختيار هذا العام حيث لا يوجد في الحياة الاجتماعية وما 
�أطراد طويل  ـ  واحدة منها  المرورية  ـ والحوادث  اجتماعية  ي�صاحبها من ظواهر 
الأمد ي�صلح لأن يكون �أ�سا�ساً للتعميمات البعيدة المدى ، فظاهرة الحوادث المرورية 
2015م  العام  �أن اختيار  ثابتة وهي ظاهرة ن�سبية متغيرة. كما  لا تحكمها قوانين 

يتما�شى مع الخطط الخم�سية التي تتبناها معظم دول مجل�س التعاون.
 

 كذلك من �أهمية هذه الدرا�سة �أنها تلقي ال�ضوء على ما تفقده دول مجل�س التعاون 
البيانات  ا�ستعرا�ض  فعند   ، ونتائجها  المرورية  الحوادث  ب�سبب  طائلة  �أموال  من 
المتاحة من �إدارات المرور في دول مجل�س التعاون وتقدير التكاليف الاقت�صادية لهذه 
التلفيات التي ت�سببها  هذه الحوادث  الحوادث وما ي�صاحبها من تكاليف ب�سبب 
�سواء في الممتلكات العامة �أو الممتلكات الخا�صة، �إ�ضافة �إلى ما يتم �صرفه في علاج 
من  �صرفه  يتم  ما  كذلك  المرورية،  للحوادث  تعر�ضهم  بعد  ت�أهيلهم  �أو  الم�صابين 
تعوي�ضات لأ�سر المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية ، فقامت الدرا�سة بعد التعرف 
على بع�ض النماذج التي تقدر التكلفة الاقت�صادية �أو الأموال ال�ضائعة المهدورة بلا 
فائدة  ب�سبب الحوادث المرورية ،  فقدرت الدرا�سة ما تفقده دول مجل�س التعاون 
وم�صابين  تلفيات  من  عنها  ينتج  وما  المرورية  الحوادث  ب�سبب  �سنوياً  �أموال  من 

ومتوفين. 
 

التي  الم�ؤ�شرات  على  وبناءً  الأخرى،  الدول  بع�ض  �إ�ستراتيجيات  مراجعة  وبعد      
الدرا�سة  هذه  قدمت   ، التعاون  مجل�س  دول  في  المرورية  ال�سلامة  م�ستوى  تو�ضح 
�إ�ستراتيجية للحد من خطورة حوادث المرور ونتائجها في دول مجل�س التعاون لدول 
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الخليج العربية ، مع الأخذ في الاعتبار خ�صو�صية هذه المنطقة.

1-5: أهداف الدراسة:
       تهدف هذه الدرا�سة �إلى تحقيق ما يلي: 

الخليج  لدول  التعاون  مجل�س  دول  في  المرورية  الحوادث  حجم  على  التعرف   -1

عليها  المتفق  الم�ؤ�شرات  �أهم  ا�ستخدام  خلال  من  خطورتها  ومدى  العربية 
دولياً.

2- تقدير تطور حجم الحوادث المرورية ونتائجها خلال ال�سنوات القادمة في دول 

مجل�س التعاون لدول الخليج العربية.
لدول  التعاون  مجل�س  دول  تفقده  الذي  الاقت�صادي  للفاقد  مخت�صر  عر�ض   -3

الخليج العربية ب�سبب الحوادث المرورية ونتائجها وتقدير لهذه التكلفة.
4- اقتراح �إ�ستراتيجية للتقليل من م�شكلة الحوادث المرورية ورفع م�ستوى ال�سلامة 

المرورية في دول مجل�س التعاون.

1-6: مصطلحات الدراسة: 
    تتبنى الدرا�سة الم�صطلحات التالية ح�سب ما جاءت في م�صادرها.

1-6-1: الحادث المروري:
وغير  ج�سمية  �أو   ، مادية  �أ�ضرار  عنه  ينتج  حادث  كل  هو  المروري  الحادث 
فهو  �سيرها،  �أثناء  منها  �أو  للمركبة  يقع  ما  هو  المروري  فالحادث  مقبولة. 
ن�ش�أ عن �سير  الأموال،  �أو  الإن�سان  �أو متلف لأطراف  للنف�س  كل فعل مزهق 

الإن�سان �أو وقوفه، �أو مركبته على الطريق )ال�صالح ،1409هـ/1989م.

 وجاء في الن�شرة التي �أ�صدرتها اللجنة الوطنية ل�سلامة المرور بمنا�سبة �أ�سبوع 
البعلبكي  منير  �أن  1420هـ)2000م(،  عام  ع�شر  ال�ساد�س  الخليجي  المرور 
�صاحب القامو�س ال�شهير )المورد( يعرف كلمة Accident  ب�أنها)م�صادفة( 
�أو )حادث مفاجئ(، ويعرف قامو�س ويب�سترز الإنجليزي هذه الكلمة ب�أنها ) 
A happening that is not expected( �أي حدوث عر�ضي �أو غير متوقع، وهذا 

المفاج�أة  له لأن  و�إيجاد حل  لهذا الحادث  الت�صدي  القدرة على  يعني عدم 
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�إلى ا�ستخدام م�صطلح �صدم عن  �أمر لا يمكن تلافيه. ولكن يميل البع�ض 
الحادث المروري)Collision or Crash( وبذلك فال�صدم حالة يمكن منعها 
والت�صدي لها. )الغامدي، 2000م(.�أما )عبد الرحيم، وال�شمري، 2002م( 
فبينا �أن حوادث الطرق هي التي ينجم عنها الكثير من الإ�صابات والوفيات 
للإفراد، وتلفيات للممتلكات العامة والخا�صة ، و�أن هذه الحوادث هي �أحد 
�أبعاد الم�شكلة المرورية، التي هي مجموعة من الت�صرفات وال�سلوكيات ال�شاذة 
من بع�ض �أفراد المجتمع، والتي لا يقرها المجتمع، ويعمل على التخل�ص من 

هذه ال�سلوكيات.

 وقد يكون الحادث المروري ب�سيطاً، وهو الحادث المروري الذي لم ينتج عنه 
ينجم  الذي  وهو  ج�سمياً،  المروري  الحادث  يكون  وقد   . وفيات  �أو  �إ�صابات 
عنه وفيات �أو �إ�صابات ت�ستلزم الانتقال �إلى الم�ست�شفى ، وقد ينتج عن هذه 
الداخلية،  وزارة  ال�سعودية،  العربية  المملكة   ( ج�سدية  �إعاقات  الإ�صابات 

1423هـ / 2002م(.  

المرور في  �إدارات  غالبية  ف�إن  المرور  الناتجة من حوادث  للوفيات  وبالن�سبة 
يتوفون في  الذين  الأ�شخا�ص  �إح�صائياتها  تدخل في  لا  التعاون  دول مجل�س 
الم�ست�شفيات بعد �أيام من وقوع الحادث مثل ما تفعله كثير من الدول ال�صناعية 
الأخرى،  ف�إدارات المرور تعد الوفيات الناتجة عن حادث مروري تلك التي 
حدثت في موقع الحادث فقط ، بينما منظمة ال�صحة العالمية وكثير من الدول 
تُعرف »قتيل في حادث مروري »  ب�أنه �أي �شخ�ص يقتل فور وقوع الحادث  �أو 

.)Tessmer  1999 ( يموت خلال ثلاثين يوماً بعد الحادث وب�سببه

1-6-2: مؤشرات خطورة الحوادث المرورية:
وبتحليل   ، المختلفة  م�صادرها  من  عليها  الح�صول  تم  التي  المعلومات  من 
التعاون  مجل�س  دول  في  المرور  حوادث  عن  المتاحة  البيانات  هذه  ومعالجة 
لدول الخليج العربية ، وذلك لمعرفة م�ستوى ال�سلامة المرورية في تلك الدول، 
فقد تم ا�ستخدام عدد من �أهم الم�ؤ�شرات المتفق عليها دولياً لقيا�س خطورة 
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حوادث المرور في هذه الدول، وهي كالآتي:
1( م�ؤ�شر عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين ب�سبب حوادث المرور: ويتم ح�سابه 

الم�صابين  ÷ عدد  المرور  ب�سبب حوادث  المتوفين  التالية: )عدد  بالطريقة 
ب�سبب حوادث المرور(.

بالطريقة  ح�سابه  ويتم  المرور:  حوادث  عدد  �إلى  الم�صابين  عدد  م�ؤ�شر   )2

التالية:)عدد الم�صابين ب�سبب حوادث المرور ÷ عدد الحوادث المرورية(.
بالطريقة  ح�سابه  ويتم  المرور:  حوادث  عدد  �إلى  المتوفين  عدد  م�ؤ�شر   )3

التالية:)عدد المتوفين ب�سبب حوادث المرور ÷ عدد الحوادث المرورية(.
ويتم  ن�سمة:   100000 لكل  المرور  حوادث  ب�سبب  الم�صابين  عدد  م�ؤ�شر   )4

ح�سابه بالطريقة التالية: 
. 100000 X )عدد الم�صابين ب�سبب حوادث المرور ÷ عدد ال�سكان( 	  

5( م�ؤ�شر عدد المتوفين ب�سبب حوادث المرور لكل 100000 ن�سمة: ويتم ح�سابه 

بالطريقة التالية:
  .100000 X )عدد المتوفين  ب�سبب حوادث المرور ÷ عدد ال�سكان( 	

ويح�سب  10000�سيارة:  لكل  المرور  حوادث  ب�سبب  الم�صابين  عدد  م�ؤ�شر   )6

.10000 X )كالآتي: )عدد الم�صابين ب�سبب حوادث المرور عدد ال�سيارات
ويح�سب  �سيارة:   10000 لكل  المرور  حوادث  ب�سبب  المتوفين  عدد  م�ؤ�شر   )7

كالآتي: 
. X 10000 )عدد المتوفين ب�سبب حوادث المرور  ÷  عدد ال�سيارات( 	

وقد �أ�شار عدد من الباحثين والمهتمين بمجال ال�سلامة المرورية �إلى �أهمية  	
 Joseph Tessmer ,1999) (Wolfgang(الم�ؤ�شرات هذه  مثل  ا�ستخدام 

2002م(.  ، )العبا�سي   ،Homburger ,1996

 
      فهذه الم�ؤ�شرات تعد من �أهم الم�ؤ�شرات لفهم خطورة الحوادث المرورية في 
دول مجل�س التعاون، خا�صة �إذا تم مقارنتها بما يماثلها في الدول المتقدمة 
في مجال ال�سلامة المرورية. وا�ستخدمت الدرا�سة المنهج الو�صفي حيث تم 
ا�ستنتاج خطورة الحوادث المرورية من دلالة الم�ؤ�شرات التي تم الح�صول 
التعاون  مجل�س  لدول  المرور  حوادث  عن  المتاحة  البيانات  من  عليها 
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 . المرورية  ال�سلامة  المتقدمة في مجال  الدول  ومقارنتها بم�ؤ�شرات بع�ض 
وتم التعليق فقط على الم�ؤ�شرات المرتفعة ب�شكل وا�ضح عن م�ؤ�شرات الدول 
الأخرى وذلك لكل دولة من دول مجل�س التعاون في مكانه. مع ملاحظة 
لفترات  ثابتة  تظل  معها  المقارنة  التي تمت  الأجنبية  الدول  م�ؤ�شرات  �أن 
  Transport Statistics ,GB, 2000( زمنية طويلة قد ت�صل لنحو 10 �سنوات
بينها  المقارنة  ف�إن  لذا   ،(Statistics Of Road Traffic Accidents ,2003

وبين م�ؤ�شرات دول مجل�س التعاون يمكن الوثوق في نتائجها. 
  

1-6-3: التكاليف الاقتصادية للحوادث المرورية:
يلحق  ما  تكاليف  نوعين،  على  تكون  الطرق  لحوادث  الاقت�صادية  التكاليف 
العن�صر الب�شري من �أ�ضرار، وتكاليف ما يلحق بالممتلكات العامة والخا�صة 
من �أ�ضرار ) محمد ، 2003م (. وي�شير النا�صر)2003م( �إلى �أن التكاليف 
الاقت�صادية للحوادث المرورية هي الخ�سائر المادية ب�سبب الحوادث المرورية 
في ممتلكات الأفراد )�إتلاف مركبات و�إ�صلاحها (،�أو الأ�ضرار التي تلحق 
بالممتلكات والمن�ش�آت العامة، وما يتعر�ض له الأ�شخا�ص من �أ�ضرار قد ت�صل 

�إلى الوفاة �أو العجز، وما تنفقه الدولة على م�صاريف علاج الم�صابين.
 والتكاليف الاقت�صادية للحوادث المرورية يدخل فيها عنا�صر كثيرة ، وت�سعى 
الجهات المتخ�ص�صة في مجال ال�سلامة المرورية في بع�ض الدول المتقدمة في 
هذا المجال �إلى و�ضع نماذج لح�ساب هذه التكلفة وعنا�صرها، مثل ما ي�صرف 
على علاج وت�أهيل الم�صابين في الحوادث المرورية، وتكاليف �ساعات العمل 
المفقودة ب�سبب علاج ه�ؤلاء الم�صابين، وتكاليف الأجهزة الر�سمية التي لها 
�صلة بحوادث المرور ك�أجهزة ال�شرطة والإدعاء العام والق�ضاء، بل �إن هناك 
تكاليف ما تفقده الدولة من نفقات تعليمية و�صحية ذهبت �سدى بموت الأفراد 
في الحوادث المرورية. وعلى ذلك ف�إن ح�ساب التكلفة الاقت�صادية للحوادث 
المرورية وما ينجم عنها من �إ�صابات ووفيات وتلفيات، عملية معقدة ت�شتمل 
على كثير من العنا�صر، وجميع ما يذكر عن التكلفة الاقت�صادية للحوادث 

المرورية هو في الحقيقة تقديرات ولي�ست حقائق م�ؤكدة.
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1-7 : منهج الدراسة: 
التعاون  مجل�س  دول  في  المرورية  الحوادث  �أعداد  زيادة  ظاهرة  �أن  �إلى  نظراً   
 ، لها  تف�سيرات  وتقديم  الظاهرة  هذه  و�صف  بهدف  لدرا�ستها  بحوثاً  تتطلب 
ثم التنب�ؤ بما �ست�صل �إليه م�ستقبلًا، ثم و�ضع �ضوابط لهذه الظاهرة في �صورة 
المنهج  ف�إن  لذا  �آثار.  من  عنها  ينتج  وما  منها  الحد  على  تعمل  �إ�ستراتيجية 
وت�صنيف  جمع  تم  حيث  الدرا�سة  لهذه  المنا�سب  المنهج  هو  الو�صفي  التحليلي 
البيانات من م�صادرها بق�صد التعرف على ما يعتري هذه الظاهرة من تطور، 
والتنب�ؤ بما �ست�صل �إليه في الم�ستقبل. ولعل جانب من هذه الدرا�سة يدخل �ضمن 
الدرا�سات ال�سببية من خلال عر�ض لأهم العوامل الم�سببة لحوادث ال�سيارات في 
دول مجل�س التعاون للو�صول �إلى الإ�ستراتيجية المنا�سبة التي اقترحتها الدرا�سة 
قا�سماً  الإح�صائي  المنهج  كان  و�إذا  الظاهرة.  لهذه  ال�سلبية  النتائج  من  للحد 
م�شتركاً لمناهج البحث المختلفة ، فا�ستخدمت هذه الدرا�سة تحليل البيانات في 
ثنايا عر�ض الظاهرة، حتى يمكن الوثوق فيما و�صلت �إليه الدرا�سة من نتائج . 

 1-8 : مصادر البيانات: 
ا�ستقت هذه الدرا�سة البيانات من عدة طرق ، منها:

- مرا�سلة الجهات المعنية بالمرور في دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية.
- مرا�سلة �سفارات دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية في المملكة العربية 

ال�سعودية.
 ، الإح�صاء  �إدارة   – المعلومات  مركز  عن  ال�صادرة  الإح�صائية  الن�شرات   -

الأمانة العامة لمجل�س التعاون لدول الخليج العربية بالريا�ض.
- البحث في عدة مواقع ذات العلاقة على ال�شبكة العنكبوتية العالمية )الإنترنت(.

- بع�ض الدرا�سات والأدبيات ال�سابقة التي تبحث في نف�س المجال.
بع�ض   �أن  التعاون،  مجل�س  دول  في  المرور  �إدارات  بيانات  مراجعة  عند  ات�ضح 
�أعداد المركبات ت�شتمل على العدد التراكمي لل�سيارات، لذا قامت  �إح�صائيات 
الدرا�سة بتقدير عدد ال�سيارات عن طريق ملكية ال�سيارة التي ذكرت في كثير 

من الدرا�سات .
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1-9 : الأسلوب الإحصائي: 
التي تم الح�صول عليها من م�صادرها  العددية  المرور  بيانات  : لأن جميع  �أولًا 
والتفلطح  الالتواء  معامل  من  الت�أكد  بعد  وذلك  الاعتدالي  التوزيع  تتبع  لا 
البيانات  بين هذه  ارتباط  البحث عن علاقة  فعند  البيانات،  لهذه  لتوزيع 
)المتغيرات( ف�إنه ي�ستخدم في هذه الحالة معامل ارتباط �سبيرمان )غنيم 
      Statisticalو�صبري، 2001م(.  كما �سيتم الا�ستعانة بالبرنامج الإح�صائي
العلاقات  بع�ض  على   Package for Social Sciences (SPSS)للح�صول 

والجداول والر�سوم البيانية. 

من  عنها  ينتج  وما  المرورية  للحوادث  الاقت�صادية  التكلفة  تقدير  عند  ثانياً: 
التكلفة  هذه  لتقدير  نماذج  هناك  �أن  وجد  وتلفيات،  و�إ�صابات  ووفيات 
النموذج البريطاني والنموذج الأمريكي. ولاختلاف م�ستوى المعي�شة  منها 
التعاون،  مجل�س  دول  في  المعي�شة  م�ستوى  عن  و�أمريكا  �إنجلترا  من  كل  في 
ال�سابقة ذكرت  العربية  الدرا�سات  التي و�ضعت في  التقديرات  ف�إن  كذلك 
تكلفة الحوادث المرورية في معر�ض الحديث عن هذه الحوادث دون تف�صيل 
المعادلات  القارئ في متاهات  التكلفة. وحتى لا ندخل  لطريقة تقدير هذه 
والنماذج الريا�ضية فنعر�ض باخت�صار �شديد ما قامت به الدرا�سة لتقدير 

هذه التكلفة:

ا�ستعانت الدرا�سة بما جاء في النموذج البريطاني لتقدير تكلفة الحوادث  	
ربط  تم  حيث  والمعي�شة  الدخل  م�ستوى  بين  الفرق  ملاحظة  مع  المرورية 
التقدير بن�سبة بين دخل الفرد في كل دولة من دول مجل�س التعاون ودخل 
الفرد في �إنجلترا. ثم تم تقدير التكلفة مرة �أخرى بناءً على تقدير المملكة 
المغربية  و�إن كانت لي�ست من دول مجل�س التعاون( لتكلفة الحوادث المرورية 
التكلفة  تقدير  من  وكلًا  الواقع.  من  جداً  قريبة  تقديراتها  جاءت  والتي 
تعتمد على  المغربية  المملكة  �أو ح�سب تقديرات  النموذج البريطاني  ح�سب 
ح�ساب متو�سط التكلفة لكل حادث مروري)حادث وفيات �أو حادث �إ�صابات 
�أو حادث تلفيات( مع متو�سط تكلفة الم�صاب ومتو�سط تكلفة المتوفي في كل 
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حادث مروري. ثم تم �أخذ متو�سط التقديرين، وهو ما ترتاح �إليه الدرا�سة 
وتراه منا�سباً. 

          وكما تم الإ�شارة �سابقاً �إلى �أن هناك �آثار معنوية ب�سبب الحوادث المرورية 
في  �سواء  ذكر  ما  كل  �أن  كما   . مادياً  ذلك  تقدير  يمكن  لا  �إن�سان  وفاة  �أو 
المرورية  للحوادث  التكلفة الاقت�صادية  �أو غيرها عن تقدير  الدرا�سة  هذه 
ونتائجها ال�سلبية ما هو �إلا اجتهاد وتقدير قد يخطئ مرات وي�صب مرة، 
�إنما الغر�ض من ذلك هو بيان ذلك الفاقد الاقت�صادي الكبير الذي لا يمكن 
تعوي�ضه ويذهب �أدراج الرياح ، في حين �أن الدول تكون في �أم�س الحاجة �إليه 

للم�ساهمة في خطط التنمية.  
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الفصل الثاني

دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية

2-1: المساحة: 
العربية  الإمارات  دولة  هي:  دول   6 العربية  الخليج  لدول  التعاون  مجل�س  ي�ضم 
ودولة  عُمان،  و�سلطنة  ال�سعودية،  العربية  والمملكة  البحرين،  ومملكة  المتحدة، 
حيث  م�ساحة،  الدول  هذه  �أكبر  ال�سعودية  العربية  والمملكة  الكويت.  ودولة  قطر، 
2 مليون كيلومتر مربع، و�أ�صغرها م�ساحة مملكة البحرين  تبلغ م�ساحتها حوالي 
حيث تبلغ م�ساحتها حوالي 700 كيلومتر مربع. والجدول رقم )1( يو�ضح الم�ساحة 
للدول �أع�ضاء مجل�س التعاون لدول الخليج العربية، وال�شكل رقم )1( يبين مقارنة 

بين م�ساحات هذه الدول.

جدول رقم 1  
المساحة لدول مجلس التعاون لدول الخليج العربية

المساحةالدولـــــة
 )بالكيلو متر المربع(

%

836003.45دولة الإمارات العربية المتحدة

7070.03مملكة البحرين

200000082.54المملكة العربية السعودية

30950012.77سلطنة  عمان

114270.47دولة قطر

178180.74دولة الكويت

2423052100المجموع

 المصدر: صالح ، يناير 2008م
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شكل رقم 1  مقارنة نسبية بين مساحات دول مجلس التعاون

2-2 : السكان:                                                                              
�شهدت دول مجل�س التعاون خلال ال�سنوات الما�ضية زيادة كبيرة في عدد ال�سكان 
2009م(،  ن�سمة )العي�سوي،  39.2 مليون  2007م حوالي  حيث و�صل عددهم عام 
عدد  في  الطبيعية  الزيادة  هو  العوامل  هذه  �أول  �أ�سا�سيين،  لعاملين  ذلك  ويعود 
ال�سكان، فعلى �سبيل المثال في �سنة 2004م بلغت ن�سبة الزيادة الطبيعية ال�سنوية 
للنمو ال�سكاني، وهو الفرق بين عدد المواليد وعدد الوفيات في دولة الإمارات العربية 
% من جملة عدد ال�سكان، وفي المملكة العربية ال�سعودية حوالي  المتحدة حوالي 1.3 
 ،  15 العدد  الإح�صائية،  الن�شرة  العربية،  الخليج  لدول  التعاون  )مجل�س   %  2.2

2006م(.
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 وت�شير عدد من الدرا�سات �إلى �أن معدل النمو ال�سكاني في دول مجل�س التعاون لدول 
%(، في حين �أن   1.5 �أعلى المعدلات في العالم )المعدل العالمي   الخليج العربية يعد من 
2007م(.  )الخريف،  وعُمان  ال�سعودية  من  كل  في   %  2.5 تعدى  ال�سكاني  النمو  معدل 
 82 �إلى حوالي  2050م  التعاون عام  ال�سكان في دول مجل�س  �أن ي�صل عدد  ومن المتوقع 
مليون ن�سمة. والجدول رقم )2( يبين تقديرات النمو ال�سكاني لدول مجل�س التعاون حتى   
عام2050م. وال�شكل رقم )2( يو�ضح مقارنة بين ن�سب ال�سكان في دول مجل�س التعاون 

لدول الخليج العربية في عام 2007م .

جدول رقم 2 
عدد السكان في دول مجلس التعاون حتى عام 2050م ) بالمليون نسمة (

2050 م
(6)

2025 م 
(5)

2007 م 
(4)

2006 م 
(3)

2005 م 
(2)

2002م 
(1)

الدولـــــــــة
                     

5.118 4.527 4.400 4.657 4.105 3.754 دولة الإمارات العربية المتحدة

2.867 1.739 0.800 0.738 0.727 0.672 مملكة البحرين

60.286 40.882 27.600 25.163 23.79 21.491 المملكة العربية السعودية

7.417 5.099 2.700 2.611 2.509 2.538 سلطنة عمان

0.856 0.777 0.900 0.824 0.796 0.682 دولة قطر

5.453 3.886 2.800 2.762 2.991 2.231 دولة الكويت

81.997 56.910 39.200 36.755 34.207 31.368 المجموع

 الم�صدر:    
1- مجل�س التعاون لدول الخليج العربية، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15، 2006م.  

 2- �صالح، يناير 2008م.    
 3- تقدير ح�سب معدلات النمو ال�سنوي.   

 4- العي�سوي، 2009م. 
– الخريف، 2003م .                    6  ،5 
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شكل رقم 2 : مقارنة نسبية بين سكان دول مجلس التعاون عام 2007م .

  والشكل رقم )3( يوضح تطور إجمالي عدد السكان في دول مجلس التعاون لدول الخليج 
العربية حتى عام 2050م.

     

شكل رقم 3  : تطور إجمالي عدد السكان في دول مجلس التعاون حتى عام 2050م



- 37 -

الدول  من  الوافدة  العمالة  هجرة  �إلى  فيرجع  ال�سكان  زيادة  في  الثاني  والعامل    
الأخرى، خا�صة من الدول العربية والآ�سيوية ، وذلك ب�سبب التطور الاقت�صادي في دول 
مجل�س التعاون لدول الخليج العربية خلال العقود الأخيرة من القرن الع�شرين الميلادي، 
فعلى �سبيل المثال بلغت ن�سبة الأيدي العاملة الوافدة �إلى جملة القوى العاملة عام 2004م 
%، وفي دولة قطر  %، وفي �سلطنة عُمان حوالي 70  في كل من مملكة البحرين نحو 57 
العربية ،  التعاون لدول الخليج  % ) مجل�س  الكويت حوالي82  %، وفي دولة   57 حوالي 

الن�شرة الإح�صائية ، العدد15، 2006م (.

2-3: النمو الحضري: 
 تعد ظاهرة النمو الح�ضري من الظواهر الهامة التي ت�شهدها المجتمعات الإن�سانية 
وبلغت هذه الظاهرة مداها في البلاد المتقدمة خلال القرن الع�شرين الميلادي حيث 
فيها  تبد�أ  لم  النامية  المجتمعات  �أن  حين  في   ، الت�شبع  من  قريبة  حالة  �إلى  و�صلت 
ظاهرة النمو الح�ضري �إلا مع بداية القرن الع�شرين الميلادي )الخياط ، 1988م(، 
ولما كانت ظاهرة النمو الح�ضري ت�صاحبها تغيرات اجتماعية وتن�ش�أ عنها �أنماط 
الخ�صو�ص  وجه  وعلى  متعددة،  م�شكلات  بها  وترتبط  جديدة  اجتماعية  وقيم 
مع  �شهدت  التي  الخليجية،  المدن  من  الكثير  نمو  �صاحبت  والتي  المرورية  الم�شكلة 
من  ت�شهده  لم  اقت�صادياً  تطوراً  الميلادي  الع�شرين  القرن  من  ال�سبعينيات  بداية 
قبل وذلك لارتفاع �أ�سعار النفط، و�صاحب ذلك زيادة الأيدي العاملة وتوافد الكثير 
منها من خارج دول مجل�س التعاون، بالإ�ضافة �إلى الهجرة الداخلية الن�شطة وب�شكل 
خا�ص تجاه المدن الخليجية الكبرى، وظهرت الحاجة الملحة لو�ضع الحلول العملية 
مع الأعداد المتزايدة لل�سيارات �سنة بعد �أخرى، و�أ�صبح توفير ال�سلامة المرورية على 
طرق دول مجل�س التعاون واحدة من اهتمامات حكومات دول مجل�س التعاون في كل 
خطط التنمية في هذه الدول ، وذلك لما لهذا المطلب من �أهمية للمواطن والمجتمع. 

  ونتيجة للزيادة الطبيعية لل�سكان وتوافد العمالة والتحول الكبير من الريف �إلى المدن، 
ال�سنوات  خلال  العربية  الخليج  لدول  التعاون  مجل�س  دول  في  التح�ضر  ن�سبة  زادت 
الما�ضية ب�شكل كبير خا�صة في المدن الرئي�سة بالمنطقة. والجدول رقم )3( يبين الفارق 

الكبير في ن�سب التح�ضر في دول مجل�س التعاون بين عامي 1985م و 2004م.
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جدول رقم 3 : نسب التحضر في دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية

الدولة
 السنة

2004م***2002م**2000م*1985م*

77.877.877.678دولة الإمارات العربية المتحدة

81.785.387.087مملكة البحرين

73.081.882.886المملكة العربية السعودية

8.815.172.076سلطنة عُمان

88.091.391.492دولة قطر 

93.797.210097دولة الكويت

 المصدر:  * ناصر، 1998م .   ** الخريف ، 2003م.       ***  الخريف ، 2007م. 

 والشكل رقم )4( يبين تطور نسب التحضر في دول مجلس التعاون خلال الفترة من عام  1985م 
إلى عام  2004م  

شكل رقم 4 : تطور نسبة التحضر في دول مجلس التعاون

 ويلاحظ من الجدول رقم)3( وال�شكل رقم )4(، ثبات ن�سب التح�ضر تقريباً خلال 
عُمان حيث يلاحظ  �سلطنة  التعاون، عدا  المو�ضحة في الجدول في دول مجل�س  الفترة 
الكبير الذي  التطور الاقت�صادي  التح�ضر فيها خلال هذه الفترة. ومع  ن�سبة  ت�ضاعف 
�أعداد  في  زيادة  من  ذلك  تبع  وما  العربية،  الخليج  لدول  التعاون  مجل�س  دول  �شهدته 
ال�سكان نتيجة للطفرة العمرانية الهائلة في المدن، وو�صلت المدن الخليجية الكبيرة �إلى ما 
و�صلت �إليه من ت�ضخم �إلا بعد �أن �أ�صبحت مراكز الاهتمام، حيث تمثل هذه المدن دولها، 
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% من الأيدي العاملة في الدولة،  ويحت�شد فيها �أكبر تجمع �سكاني، ففيها �أكثر من 80 
حيث تمركز في هذه المدن الكثير من الن�شاطات ال�صناعية والتجارية والخدمات، مما 
�ساعد على النمو الكبير لهذه المدن، ونتيجة لعوامل كثيرة منها التقنية الحديثة وتدفق 
�شبكة  وتح�سين  تو�سيع  ال�ضروري  من  �أ�صبح  الكبرى،  الخليجية  المدن  على  الوافدون 
المباني من  ال�شوارع، وتغيرت  الموا�صلات و�شق  الطرق في المدن الخليجية ومد خطوط 
حيث الارتفاعات و�أنماطها المعمارية)الخياط، 1988م(. وارتفعت �أعداد ال�سيارات في 
دول مجل�س التعاون ، وزاد الاعتماد على ال�سيارات الخا�صة ، فارتفعت معدلات ملكية 
ال�سيارة في المجتمع الخليجي الذي يتميز بارتفاع ن�سبة ال�شباب فيه، حتى �أ�صبحت هذه 
�أن  �إن بع�ضهم يرون  �أنها جزء من حياتهم، بل  ال�سيارة الخا�صة على  �إلى  الفئة تنظر 
عدم امتلاك �سيارة خا�صة يعد نوعاً من الحرمان.  كل ذلك �سبب �ضغطاً على الطرق، 
المواقع  عند  ال�سير، خا�صة  وعرقلة لحركة  مرورية،  اختناقات  وحدوث  المرور،  وحركة 
الحيوية في المدن، فزادت حوادث المرور وخطورتها. ففي عام 2004م بلغ عدد الحوادث 
�ألف حادث مروري،   466 المرورية في دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية حوالي 

بينما كان عدد الحوادث المرورية في عام 1990م نحو 97 �ألف حادث مروري.

�أي   .15  –  5 الأعداد  الإح�صائية،  الن�شرة   ، العربية  الخليج  لدول  التعاون  )مجل�س 
�أن مجموع الحوادث المرورية على طرق دول مجل�س التعاون في عام 2004م زاد بن�سبة 

حوالي %378 عن عام 1990م.   

لقد �أ�صبحت حوادث المرور م�شكلة اجتماعية متزايدة النمو في دول مجل�س التعاون، 
لدفع  الأ�سا�س  حجر  هم  الذين  ال�شباب  من  ال�سن  �صغار  �أرواح  تح�صد  و�أنها  خا�صة 
التنمية في هذه الدول. وفيما يلي ا�ستعرا�ض لحجم حوادث المرور وم�ؤ�شرات خطورتها 

في دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية. 

وحيث �أن جميع بيانات الحوادث المرورية لدول مجل�س التعاون عن عام 2006م متوفرة 
م�ؤ�شرات  ح�ساب  عند  الدرا�سة  هذه  في  البيانات  هذه  ا�ستخدام  فتم   ، م�صادرها  من 

خطورة الحوادث المرورية. 
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الفصل الثالث 

الحوادث المرورية في دول مجلس التعاون 

ومؤشرات خطورتها 

3-1-1: الحوادث المرورية في دولة الإمارات العربية المتحدة: 
وهم  2009م،  )العي�سوي،  ن�سمة  مليون   4.4 نحو  الإمارات  دولة  �سكان  عدد  يبلغ 
حوالي  الوافدون  وي�شكل   ، التعاون  مجل�س  دول  �سكان  من  حوالي11.2%  ي�شكلون 
الخليج  لدول  التعاون  الإمارات)مجل�س  دولة  في  ال�سكان  عدد  جملة  من   32%

% في  ن�سبتهم حوالي75  كانت  �أن  بعد   ،)15 العدد  الإح�صائية،  الن�شرة  العربية، 
�إلى  ال�سيارات  ارتفع عدد  1999م  (. وفي عام  1998م  )نا�صر،  الما�ضية  ال�سنوات 
% عما كانت عليه في عام 1993م، وفي عام 2001م بلغت ن�سبة الزيادة  حوالي 44 
ن�سبة  بلغت  2002م  عام  في  ثم  1999م،  عام  عن   % حوال29  ال�سيارات  عدد  في 
www.uae.gov.ae/mop/( 1000ن�سمة 218 �سيارة لكل  ملكية ال�سيارة �إلى حوالي 

مليون   1.1 حوالي  2004م  عام  في  الم�سجلة  المركبات  عدد  وبلغ   .)reserch/Res

في  ال�سيارة  ملكية  ارتفعت  كما  2002م.  عام  عن   %  57 حوالي  بزيادة  مركبة، 
عام 2004م �إلى حوالي 255�سيارة لكل 1000ن�سمة )مجل�س التعاون لدول الخليج 
ال�سيارات  2006م زاد عدد  15(، ثم في عام  العدد  الن�شرة الإح�صائية،  العربية، 
% تقريباً. و�أ�شارت درا�سة �إلى �أن ن�سبة ال�شباب المتوفين  عن عام 2004م بن�سبة 2.1 
المتوفين في هذه الحوادث )عبد  ت�شكل نحو40%  من جملة  المرور  ب�سبب حوادث 
من  حوالي%34  كان  1999م  عام  في  �أنه  �أخرى  درا�سة  في  وجاء  1992م(.  الله، 
% من  % من جملة الإ�صابات البليغة، وحوالي 42  وفيات حوادث المرور، وحوالي39 
ل�شباب تتراوح  المرورية كانت جميعها  ب�سبب الحوادث  الب�سيطة  الإ�صابات  جملة 
 % �أعمارهم ما بين 18و29عاماً )البكري، 2001م(. وذكرت درا�سة �أن حوالي 72 
من جملة الوفيات في دولة الإمارات كانت لمن هم دون �سن الثلاثين وب�سبب حوادث 
% من وفيات حوادث المرور كانت من ن�صيب الم�شاة الترابي،  المرور، و�أن نحو 35 
2002م(. وخلال الفترة من عام 1985م �إلى عام 2002م ارتفعت �أعداد المخالفات 

المرورية بمعدل زيادة �سنوي حوالي 12%، حيث و�صلت �إلى �أكثر من 4 �آلاف مخالفة 
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مرورية في اليوم الواحد عام 2002م، وخلال نف�س الفترة تناق�ص عدد الحوادث 
% �سنوياً �أي من 57 �إلى 22 حادث مروري في اليوم. والملاحظ  المرورية بمعدل 5.5 
�أن فئة ال�شباب هم غالبية �ضحايا الحوادث المرورية ،  وهم �أي�ضاً �أكثر المت�سببين 
والم�شتركين في الحوادث المرورية، فالجدول رقم)4( يو�ضح �أن ن�سبة �ضحايا حوادث 
المرور الذين تقل �أعمارهم عن 30 �سنة �أعلى من ه�ؤلاء الذين تزيد �أعمارهم عن 

30 �سنة، �سواء كانوا من الم�صابين �أو المتوفين في عامي 2004م و2006م. 

جدول رقم 4 : مقارنة بين ضحايا الحوادث المرورية في دولة الإمارات حسب فئات العمر في 
عامي 2004م، 2006م 

                        ضحايا الحوادث
                             المرورية

    فئات العمر

عــــــدد المصـــــــــابين
عدد

%المتوفين
إصابة 
بليغة

إصابة 
متوسطة

إصابة 
%المجموعبسيطة

أقل من 30 سنة

54322263304607359.3544253.64عام 2004م

47821633503614458.0744250.34عام 2006م

30 سنة فأكبر

33516542171416040.6538246.36عام 2004م

39317182326443741.9343649.66عام 2006م

المصد:  بيانات من إدارة المرور بدولة الإمارات العربية المتحدة ، 2006م .         
   %:  نسبة مئوية من جملة عدد المصابين أو عدد المتوفين في العام.

 كذلك بالن�سبة لل�سائقين الم�شتركين في الحوادث المرورية ، فالجدول رقم )5( يت�ضح 
منه �أن ن�سبة ال�سائقين الم�شتركين في الحوادث المرورية و�أعمارهم �أقل من 30 �سنة 

تزيد عن ن�سبة من هم �أكبر من 30 �سنة �سواء في عام 2005م �أو عام 2006م .
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جدول رقم 5 : مقارنة بين السائقين المشتركين في الحوادث المرورية في دولة الإمارات  في 
عامي 2005م و2006م حسب فئات العمر 

العام    فئات العمر
عدد السائقين

%المشتركين في الحوادث المرورية 

450754.60عام 2005مأقل من 30 سنة

467155.32عام 2006م

374745.40عام 2005م30 سنة فأكبر

377244.68عام 2006م

المصدر:  بيانات من إدارة المرور بدولة الإمارات العربية المتحدة ، 2006م    
%:  نسبة مئوية من جملة عدد السائقين المشتركين في الحوادث المرورية في العام.

3-1-2 : تطور الحوادث المرورية في دولة الإمارات العربية المتحدة:
 من الجدول رقم)6( يت�ضح �أنه في عام 2004م تناق�صت �أعداد الحوادث المرورية ، 
والم�صابين ، والمتوفين ب�سبب هذه الحوادث. ثم بد�أت في الزيادة مرة �أخرى ، ولعل 
ذلك يرجع �إلى ما تتخذه �إدارات المرور في �أنحاء الدولة من تطبيق لقواعد و�أنظمة 
المرور، وحر�ص رجال المرور و�أنهم يعملون على رفع معدلات ال�سلامة المرورية على 
و�أ�سابيع  التوعية  المروري وحملات  ال�ضبط  زيادة عملية  الإمارات من خلال  طرق 
المرور . �إلا �أن الارتفاع في �أعداد حوادث المرور ونتائجها في عام 2006م ربما يعود �إلى 
زيادة الحركة المرورية بزيادة عدد المركبات وزيادة ن�سبة ال�شباب في التركيبة ال�سكانية 
والتو�سع العمراني الكبير الذي �شهدته مدن الإمارات وارتفاع �أعداد ال�سائحين خلال 

ال�سنوات الأخيرة . انظر الجدول رقم)6( وال�شكلين رقمي)5(، )6( . 
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جدول رقم  6: تطور أعداد حوادث المرور في دولة الإمارات وما نتج عنها من مصابين ومتوفين من 
عام 2002م إلى عام 2006م

السنة
2006م2005م2004م2003م2002م                البيان

النسبة المئوية لمقدار التحول

2006م2005م2004م2003م

-1.4115.18- 801886528139825470017.915.93عدد حوادث المرور

3.80- 0.38- 10057106041023310194105815.443.50عدد المصابين

0.735.78- 75587382483087815.635.61عدد المتوفين

 المصدر:  بيانات من إدارة المرور بدولة الإمارات العربية المتحدة ، 2006م  
 

شكل رقم 5: تطور أعداد الحوادث المرورية والمصابين
 في دولة الأمارات العربية المتحدة  من عام 2002م إلى عام 2006م  
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شكل رقم 6 : تطور أعداد المتوفين بسبب الحوادث المرورية 
 في دولة الإمارات العربية المتحدة من عام 2002م إلى عام 2006م 

 وبا�ستخدام معامل ارتباط )�سبيرمان( ات�ضح �أن من �أبرز العلاقات التي ظهرت بين 
متغيرات الحوادث المروية هو وجود علاقة ارتباط طردية قوية وذات دلالة �إح�صائية 
ب�سبب  المتوفين  المركبات وعدد  0.001، بين عدد  م�ستوى معنوية  قيمتها)0.802(، عند 

الحوادث المرورية في دولة الإمارات العربية المتحدة .

   وبتحليل بيانات الجدول رقم)6( نلاحظ �أن �أعداد الحوادث المرورية ترتفع بمعدل 
% �سنوياً تقريباً ، كذلك ترتفع �أعداد الم�صابين والمتوفين ب�سبب الحوادث المرورية   6.4

% على الترتيب . كما �أن عدد المركبات في ال�سنوات  % و 3.3  بمعدل �سنوي حوالي 1.2 
�أعداد  تقدير  ال�سابقة يمكن  المعدلات  على  وبناءً   .%  12 يرتفع بمعدل حوالي  الأخيرة 
الحوادث المرورية وما ينتج عنها من �إ�صابات ووفيات في نهاية عام 2015م كما يو�ضحه 

الجدول رقم)7( .



- 46 -

جدول رقم 7 
 تقدير عدد الحوادث المرورية ونتائجها في دولة الإمارات في عام 2015م  

                

العددالبيــــــــــان

2337383عدد المركبات

16676عدد الحوادث المرورية

11827عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية

1139عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية

3-1-3 : مؤشرات خطورة حوادث المرور في دولة الإمارات العربية المتحدة 
قبل �أن نتعر�ض لمناق�شة م�ؤ�شرات خطورة حوادث المرور في دول مجل�س التعاون 
لدول الخليج العربية ومقارنتها بما يماثلها في بع�ض الدول المتقدمة في مجال 
ال�سلامة المرورية ، لابد الإ�شارة �إلى �أمر هام ، وهو �أن الدول المتقدمة في مجال 
 ، طرقها  على  المرورية  ال�سلامة  م�ستوى  تح�سين  على  تعمل  المرورية  ال�سلامة 
حيث تنتهج �إ�ستراتيجية م�ؤداها خف�ض عدد الوفيات والعجز والإ�صابات البليغة 
ف�إن  لذلك  ونتيجة   . الب�سيطة  الإ�صابات  مقابل  في   ، المرورية  الحوادث  ب�سبب 
التعاون  لدول مجل�س  يتم ح�سابها  �سوف  التي  المرور  م�ؤ�شرات خطورة حوادث 
�ستكون بوجه عام مرتفعة عن بع�ض الدول التي �سيتم المقارنة معها ، ب�سبب �أن 
الإ�ستراتيجية التي ت�أخذ بها الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية مازالت 
تحتاج �إلى الأخذ بها – بعد تعديلها بما يلائم دول المنطقة -في الخطط المرورية 

وو�ضع �آليات لتنفيذها وتطبيقها في دول مجل�س التعاون. 
	

      وبا�ستخدام بيانات الجدول رقم)8( لا�ستخراج الم�ؤ�شرات الم�شار �إليها في �صفحة رقم)3(.
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جدول رقم 8  بيانات استخراج مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 
في دولة الإمارات عن عام 2006م

العددالبيـــــــان

4657000 تقدير عدد السكان*

1123742 عدد المركبات

7001 عدد الحوادث المرورية 

10581 عدد المصابين 

878 عدد المتوفين

 المصدر:  بيانات من إدارة المرور بدولة الإمارات العربية المتحدة ، 2006م . 
* :  تقدير بناءً على معدل النمو السنوي .     

   
ومقارنتها بما يماثلها  الإمارات  دولة  المرور في  م�ؤ�شرات خطورة حوادث  وبح�ساب 
المتوفين  عدد  م�ؤ�شر  �أن  نجد   ، المرورية  ال�سلامة  مجال  في  المتقدمة  الدول  بع�ض  في 
متوفين   8 وحوالي  101م�صاب  �أن هناك حوالي  �أي   ،0.082 الم�صابين حوالي  �إلى عدد 
227 حادث  100 �ألف ن�سمة يكون ن�صيبهم حوالي  100حادث مروري، كما �أن لكل  لكل 
19حالة وفاة ،  229م�صاب وحوالي  مروري في ال�سنة، وينتج عن هذه الحوادث حوالي 
كما بلغ عدد الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية لكل 10 �آلاف مركبة حوالي 95 م�صاب 
 . 8 حالات وفاة  �آلاف مركبة حوالي   10 المرورية لكل  ب�سبب الحوادث  المتوفين  ، وعدد 
وهذه الم�ؤ�شرات تعد مرتفعة مقارنة ببع�ض الدول الأخرى المتقدمة في مجال ال�سلامة 

المرورية. انظر الجدول رقم)9(.
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جدول رقم 9 
 مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في دولة الإمارات 

                وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 
 

المؤشـــــــــرم
قيمة المؤشــــــــــــــــــــــــــــــــــــــر في:  

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانياالإمارات

0.0830.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات ÷ عدد المصابين 1

1.511.351.321.321.451.51عدد المصابين ÷ عدد حوادث المرور2

0.1250.020.0190.0660.020.02عدد المتوفين  ÷ عدد حوادث المرور3

227.20542.20600.92259.41705.921119.7عدد المصابين لكل 100 ألف نسمة4

18.856.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 5

94.15114.81106.3348.13127.14150.72عدد المصابين لكل 10 آلاف مركبة6

7.811.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف مركبة7

الم�صدر:
 Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999    -1

           Road Accidents,GB:1999  - 2 

   Transport Statistics,GB,2000   -3
  Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003   -4

5-  مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15 ، 2006م .
6- �إدارة المرور بدولة الإمارات ، 2006م.

ومن الجدول رقم )9( نلاحظ �أن الم�ؤ�شر الأول في دولة الإمارات العربية المتحدة يفوق 
الثالث  والم�ؤ�شر  و�أمريكا،  و�ألمانيا وكندا  �أمثال نظيره في كل من بريطانيا  �أربعة  تقريباً 

حوالي �ضعف �أكبر م�ؤ�شر ) م�ؤ�شر فرن�سا (. 

�أما الم�ؤ�شر الخام�س فهو تقريباً �أكثر من �ضعف الم�ؤ�شر في كل من بريطانيا و�ألمانيا 
الأخرى في  الدول  �أمثال نظيره في  �أربعة  �أكثر من  تقريباً  فهو  ال�سابع  والم�ؤ�شر   . وكندا 

الجدول. والأ�شكال )7( و)8( و)9( و)10( تو�ضح هذه المقارنة.
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3-2-1: الحوادث المرورية في مملكة البحرين: 
 مملكة البحرين �أ�صغر دول مجل�س التعاون من حيث الم�ساحة %0.03  من جملة 
م�ساحة دول مجل�س التعاون(، ويقطنها �أقل عدد من ال�سكان مقارنة بدول مجل�س 
التعاون الأخرى%2.04 من �إجمالي عدد �سكان دول مجل�س التعاون(، ونتيجة لذلك 
ف�إن الكثافة ال�سكانية فيها مرتفعة جداً )حوالي 1183 �شخ�ص لكل كيلومتر مربع(، 
�سواء مقارنة بدول مجل�س التعاون، �أو بالن�سبة للمعدل العالمي الذي يبلغ حوالي 46 
�شخ�ص لكل كيلومتر مربع )الخريف، 2003م(. وتتكون المملكة من �أرخبيل من 
�أكبر هذه الجزر جزيرتا البحرين والمحرق  33 جزيرة،  عدة جزر يبلغ عددها 
)ال�شمري، 1990م. وتربط هذه الجزر قناطر �أو معابر �أو ج�سور تعد بمثابة طرق، 
منها ج�سر ال�شيخ حمد، وج�سر ال�سترة، والج�سر الذي يربط مدينة المنامة وجزيرة 
المحرق، ومن الج�سور المهمة التي زادت من الحركة المرورية في مملكة البحرين 
ج�سر الملك فهد الذي يربط مملكة البحرين بالمملكة العربية ال�سعودية. وي�شكل 
% من جملة ال�سكان في المملكة. ويرتفع معدل ملكية ال�سيارة  الوافدون حوالي 38 
�سنة بعد �أخرى، حيث كانت حوالي 280 �سيارة لكل 1000ن�سمة في عام 1993م 
)مجلة ال�سلامة على الطريق ، العدد11، دي�سمبر1994م(. ثم بلغت حوالي 370 
�سيارة لكل 1000ن�سمة في عام 2002م، ثم في عام 2004م بلغت ملكية ال�سيارة 
حوالي 450 �سيارة لكل 1000ن�سمة )مجل�س التعاون لدول الخليج العربية، الن�شرة 

الإح�صائية، العدد 15(.

3-2-2: تطور الحوادث المرورية في مملكة البحرين: 
  من الجدول رقم)10( يت�ضح �أنه في عامي 2003م و 2004م تناق�ص �أعداد المتوفين 
ب�سبب الحوادث المرورية عن عام 2002م، �إلا �أنه من خلال تحليل بيانات الجدول 
رقم)10( نجد �أن الحوادث المرورية في مملكة البحرين في زيادة مطردة ، ويتبع 
هذه الزيادة زيادة في عدد الم�صابين وعدد المتوفين، و�إن كانت هذه الأعداد تقل في 
�إحدى ال�سنوات عن �سابقتها �إلا �أنها تعود للارتفاع مرة �أخرى في ال�سنة التالية . 

انظر الجدول رقم)10( الأ�شكال �أرقام)11(،)12(،)13(. 
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جدول رقم 10  تطور أعداد حوادث المرور في مملكة البحرين وما نتج عنها
 من مصابين ومتوفين من عام 2002م إلى عام 2006م

السنة
        

البيان
2006م2005م2004م2003م2002م

النسبة المئوية لمقدار التحول

2006م2005م2004م2003م

42089459965099155264595229.2810.868.387.70 عدد حوادث المرور

- 2.35- 2805344635543535345222.853.130.53 عدد المصابين

18.574.82- 9.09- 81777083874.94 عدد المتوفين

المصدر: الإدارة العامة للمرور، مملكة البحرين ، 2006م 

شكل رقم 11  تطور أعداد الحوادث المرورية في مملكة البحرين 
من عام 2002م إلى عام 2006م 
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شكل رقم 12  تطور أعداد المصابين بسبب الحوادث المرورية في مملكة البحرين
 من عام 2002م إلى عام 2006م 

شكل رقم 13  تطور أعداد المتوفين بسبب الحوادث المرورية في مملكة البحرين
من عام 2002م إلى عام 2006م 
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وبتحليل الحوادث المرورية في عامي 2002م و 2003م بالن�سبة ل�ضحايا حوادث 
المرور من حيث الفئات العمرية ، ونوع ال�ضحايا في هذه الحوادث ، نلاحظ زيادة 
عدد الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية في عام 2003م عن عام 2002م خا�صة 
بين ال�سائقين والركاب. وكان عدد الم�صابين من الذين تقل �أعمارهم عن 30 �سنة 
�أكثر عدداً من الذين تزيد �أعمارهم عن 30 �سنة. و�أن �أعداد المتوفين من ال�سائقين 
خلال العامين �أكبر من عدد المتوفين  من الركاب  والم�شاة. انظر الجدول رقم)11( 

وال�شكل رقم)14(.
                                        

جدول رقم  11  ضحايا الحوادث المرورية في مملكة البحرين في عامي 2002م  و2003م                
 حسب فئات العمر ونوع الضحايا                                       

    ضحايا الحوادث                                                                                                  

فئات العمر

المجمـــــــوعالمشـــــــــاةالركـــــــابالســــــــائقون

إصابة
بسيطة

إصابة
بليغة

إصابةوفـاة
بسيطة

إصابة
بليغة

إصابةوفـاة
بسيطة

إصابة
بليغة

إصابةوفـاة
بسيطة

إصابة
بليغة

وفـاة

أقل من 
30 سنة

20026171191168498132349712153531436م

2003806128217707172249810180029738م

أكثر من 
30 سنة

200241089152394114120571676918745م

2003652108173664171275515114520439م

المصدر: الإدارة العامة للمرور، مملكة البحرين، 2003م، 2004م 

                         

شكل رقم 14 ضحايا حوادث المرور من السائقين في مملكة البحرين
     حسب فئات العمر لعامي 2002م و2003م 
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 وبتحليل بيانات الجدول رقم)11( نلاحظ �أن عدد الحوادث المرورية ترتفع بحولي 
% �سنوياً، كذلك ارتفعت �أعداد الم�صابين والمتوفين ب�سبب الحوادث المرورية   8.3

% �سنوياً على الترتيب، وفي ال�سنوات الأخيرة زادت �أعداد  % و 7.4  بحوالي 5.3 
الحوادث  �أعداد  تقدير  يمكن  ذلك  على  وبناءً  �سنوياً,   %  10 بحوالي  المركبات 
المرورية وما ينتج عنها من �إ�صابات ووفيات في نهاية عام 2015م كما يو�ضحه 

الجدول رقم)12(.

جدول رقم 12 تقدير عدد الحوادث المرورية ونتائجها 
في مملكة البحرين في عام 2015م

العددالبيــــــــان

712430عدد المركبات

103985عدد الحوادث المرورية

5099عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية

145عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية

فوق  ارتباط طردية  ات�ضح وجود علاقة  �سبيرمان  ارتباط  معامل  وبا�ستخدام   
المتو�سطة قيمتها )0.653(،)عند م�ستوى معنوية0.050( وذات دلالة �إح�صائية بين 
عدد الم�صابين وعدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية، كذلك من العلاقات التي 
ظهرت، وجود علاقة ارتباط  طردية قوية قيمتها)0.8 تقريبا(، )عند م�ستوى 
معنوية 0.010( وذات دلالة �إح�صائيةً بين عدد الحوادث المرورية وكل من عدد 
الم�صابين وعدد المتوفين ب�سبب هذه الحوادث، بمعنى �أنه كلما ارتفع عدد الحوادث 
المرورية في مملكة البحرين كان هذا م�ؤ�شراً لارتفاع �أعداد الم�صابين والمتوفين في 

هذه الحوادث.      

3-2-3 : مؤشرات خطورة حوادث المرور في مملكة البحرين: 
 وبا�ستخدام بيانات الجدول رقم)13( لا�ستخراج الم�ؤ�شرات الم�شار �إليها في �صفحة 

رقم)3(.
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جدول رقم 13 بيانات استخراج مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 
في مملكة البحرين عن عام 2006م

العـــــددالبيــــــــان

738000 تقدير عدد السكان*

374963 تقدير عدد المركبات

59522 عدد الحوادث المرورية 

3452 عدد المصابين 

87 عدد المتوفين

                
   المصدر:  بيانات من الإدارة العامة المرور بمملكة البحرين ، 2006م  

  * :  تقدير بناءً على معدل النمو السنوي.        

وبح�ساب م�ؤ�شرات خطورة حوادث المرور في مملكة البحرين ومقارنتها بما يماثلها 
في بع�ض الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية ، نجد �أن م�ؤ�شر عدد المتوفين 
�إلى عدد الم�صابين حوالي 0.025، �أي �أن هناك حوالي 58 م�صاب وتقريباً حالتين 
وفاة  لكل 1000حادث مروري، كما �أن لكل 100 �ألف ن�سمة يكون ن�صيبهم حوالي 
468 م�صاب  وينتج عن هذه الحوادث حوالي   ، ال�سنة  8065 حادث مروري في 

وحوالي 12حاة وفاة، كما بلغ عدد الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية لكل 10 �آلاف 
مركبة حوالي 92 م�صاب، وعدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية لكل 10 �آلاف 
مركبة حوالي حالتين وفاة . وقد تكون بع�ض هذه الم�ؤ�شرات مرتفعة مقارنة ببع�ض 
الدول الأخرى المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية ، خا�صة الم�ؤ�شر الأول و الخام�س 
وال�سابع ، �أما باق الم�ؤ�شرات ف�إنها منخف�ضة عن ما يماثلها في الجدول رقم )14(.

 والزائر لمملكة البحرين ي�شاهد مدى اهتمام رجال المرور بالتوعية المرورية ، ففي 
منتزه عين عذارى توجد )رو�ضة المرور( حيث تمثل بيئة مرورية حقيقية لتو�صيل 
التوعية المرورية للأطفال ب�صورة مب�سطة هادفة . مما يعمل على غر�س المبادئ 

المرورية ال�سليمة لدى الن�شء.
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جدول رقم 14: مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في مملكة البحرين
   وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية

  

المؤشـــــــــــــرم
قيمة المؤشــــــــــــــر  في :

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانياالبحرين

0.0250.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات ÷ عدد المصابين 1

0.0581.351.321.321.451.51عدد المصابين ÷ عدد حوادث المرور2

0.00150.020.0190.0660.020.02عدد المتوفين  ÷ عدد حوادث المرور3

467.75542.20600.92259.41705.921119.7عدد المصابين لكل 100 ألف نسمة4

11.796.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 5

92.06114.81106.3348.13127.14150.72عدد المصابين لكل 10 آلاف مركبة6

2.321.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف مركبة7

 الم�صدر :
 Statistics Of Road Traffic Accidents , 1999 -1 

  Road Accidents , GB: 1999 -2 

 Transport Statistics,GB,2000 -3

 Statistics Of Road Traffic Accidents , 2003 -4

5-  مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15، 2006م.        

6- �إدارة المرور بمملكة البحرين، 2006م.

  ومن الجدول رقم )14( نلاحظ �أن الم�ؤ�شر الأول في مملكة البحرين تقريباً �ضعف 
نظيره في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا . والم�ؤ�شر الخام�س يزيد عن مثله 
في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا. والم�ؤ�شر ال�ساد�س يزيد عن نظيره في كل من 
�ألمانيا وفرن�سا. �أما الم�ؤ�شر ال�سابع فهو يزيد عن نظيره في كل من الدول الخم�س 

الأخرى في الجدول. والأ�شكال)15( و )16( و )17( تو�ضح هذه المقارنة .
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3-3-1: الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية:
تقع ال�سعودية �ضمن النطاق ال�صحراوي الجاف، حيث يمر مدار ال�سرطان في 
بارتفاع درجات الحرارة خلال ف�صل  فتتميز  تقريباً،  المملكة  �أرا�ضي  منت�صف 
ال�صيف. وتعد المملكة العربية ال�سعودية �أكبر دول مجل�س التعاون م�ساحة )نحو 83 
% من مجموع م�ساحة دول مجل�س التعاون(, و�أكثرها �سكاناً )حوالي 70.4% من 
مجموع �سكان دول مجل�س التعاون(، �إلا �أن الكثافة ال�سكانية في ال�سعودية منخف�ضة 
عن المعدل العالمي، حيث ت�صل �إلى حوالي 10 �أ�شخا�ص في الكيلومتر المربع . وت�صل 
% )الخريف، 2007م(. ونظراً للاعتماد على  ن�سبة التح�ضر في المملكة نحو 86 
ال�سيارة الخا�صة، فهي الو�سيلة الأكثر توافراً من غيرها من و�سائل النقل الأخرى، 
فعلى �سبيل المثال، ف�إن م�ساهمة النقل العام في العا�صمة الريا�ض لا تتعدى %2 من 
مجموع الرحلات )�أحمد، 2003م (. ونظراً للتطور الكبير الذي ت�شهده المملكة 
ففي   ، ال�ضروريات  من  الخا�صة  ال�سيارة  �أ�صبحت  حيث  المجالات  مختلف  في 
عام1391هـ)1970م( بلغ عدد ال�سيارات في ال�سعودية نحو150 �ألف �سيارة، و�أن 



- 60 -

هناك مليون �سيارة جديدة ت�سجل في �إدارات المرور في المملكة كل 5 �سنوات ، وفي عام 
1394هـ )1973م( بلغ معدل ملكية ال�سيارة حوالي �سيارة لكل 20 �شخ�ص)فرمان، 

1414هـ/1993م(، وفي عام 1421هـ)2001م( بلغ عدد ال�سيارات في المملكة نحو 

% عن عام 1394هـ )1973م(، وارتفع  4.4 مليون �سيارة ، بزيادة �أكثر من 3000 

معدل ملكية ال�سيارة لي�صبح 211 �سيارة لكل 1000 �شخ�ص )المطير، 2004م(. 
وهذا المعدل مرتفع �إذا علم �أن الن�ساء لا يقدن ال�سيارات في المملكة . ونتيجة لهذا 
الارتفاع في معدل ملكية ال�سيارة، ارتفعت �أعداد المخالفات والحوادث المرورية وما 
ينتج عنها من �ضحايا، ففي عام 1413هـ )1993م( بلغ عدد المخالفات المرورية 
حوالي1.2 مليون مخالفة ) عبد العال، 1997م(، وتفيد الن�شرة الإح�صائية لإدارة 
الدوريات الأمنية في مدينة الريا�ض لعام 1419هـ )1996م( �أنه خلال الفترة من 
1/4/1418هـ �إلى 30/5/1419هـ )14 �شهراً( بلغ عدد المخالفين لأنظمة وقواعد 

عام  وفي  1420هـ/2000م(.  مفرج،  )�آل  �شخ�ص  مليون   1.4 من  �أكثر  المرور 
1426هـ)2006م( و�صل عدد المخالفات المرورية �إلى �أكثر من 9 مليون مخالفة، 

عام  بين  الفترة  وخلال  1420هـ)2000م(.  عام  عن   190% من  �أكثر  بزيادة 
1404هـ)1984م( وعام 1422هـ)2002م( زادت الحوادث المرورية في المملكة �إلى 

حوالي 7 مرات )�أحمد، 2003م(. و�أكثر الفئات العمرية تعر�ضاً للحوادث المرورية 
بم�صابي  م�شغولة  الم�ست�شفيات  �أ�سرة  ثلث  و�أن  ال�سن،  و�صغار  ال�شباب  فئة  هي 
كان حوالي  1423هـ)2003م(  2003م(. ففي عام  المرورية) الجديد،  الحوادث 
ن�صف عدد الم�صابين ون�صف عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية تقل �أعمارهم 
% من مجموع ال�سائقين الم�شتركين في الحوادث  عن 30�سنة . كما �أن حوالي 29 
المرورية في هذا العام كانت �أعمارهم ما بين 30 �إلى 40 �سنة ، ومن الغريب �أن 90 
% من ه�ؤلاء ال�سائقين من المتعلمين) �إدارة المرور ، 1423هـ/2003م(. والجدول 
رقم)15( يو�ضح مقارنة بين �أعداد ال�سائقين الم�شتركين في الحوادث المرورية في 
ال�سنوات 1423هـ)2003م(، و1424هـ)2004م(، و1426هـ)2006م(، حيث يت�ضح 
الحوادث  في  والم�شتركين  �سنة   30 عن  �أعمارهم  تقل  الذين  ال�سائقين  ن�سب  �أن 

المرورية خلال هذه ال�سنوات الثلاثة تعد ن�سباً مرتفعة . 
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جدول رقم 15 مقارنة بين أعداد السائقين المشتركين في الحوادث المرورية   في المملكة العربية 
السعودية حسب فئات العمر في السنوات  1423هـ و 1424هـ و1426هـ

%عدد السائقينالسنواتفئة العمر

أقل من 
30 سنة

14850338.1 1423هـ)2003م(

17225937.7 1424هـ)2004م(

21772543.1 1426هـ)2006م(

30 سنة 
فأكبر

24105861.9 1423هـ)2003م(

28439562.3 1424هـ)2004م(

28782956.9 1426هـ)2006م(

المصدر:  وزارة الداخلية – الإدارة العامة للمرور – 1423هـ ، 1424هـ ، 1426هـ
% :  نسبة مئوية من جملة عدد السائقين المشتركين في الحوادث المرورية

 كما نلاحظ من تحليل بيانات الحوادث المرورية في الأعوام الثلاثة ال�سابق ذكرها �أن 
متو�سط ن�سب الم�صابين والمتوفين من الذين تقل �أعمارهم عن 30 �سنة حوالي 48 % من جملة 

الم�صابين �أو المتوفين في هذه الحوادث . والجدول رقم)16( يو�ضح هذه المقارنة.

جدول رقم 16  مقارنة بين أعداد المصابين والمتوفين بسبب الحوادث المرورية في المملكة العربية 
السعودية حسب فئات العمر في السنوات 1423هـ و 1424هـ و1426هـ

%عدد المتوفين%عدد المصابينالسنواتفئة العمر

أقل من 
30 سنة

14231452551.2206649.7هـ)2003م(

14241469548.3194145.2هـ)2004م(

14261657147.0286148.1هـ)2006م(

30 سنة 
فأكبر

14231384748.8209550.3هـ)2003م(

14241574451.7235254.8هـ)2004م(

14261868953.0308551.9هـ)2006م(

 المصدر:  وزارة الداخلية ـ الإدارة العامة للمرور ـ 1423هـ ، 1424هـ ، 1426هـ       % :  نسبة مئوية 
من جملة عدد المصابين أو المتوفين في الحوادث المرورية
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 ومن الجدولين)15( و)16( يتبين �أن ال�شباب الذين هم في مقتبل العمر هم غالبية 
الم�شتركين في الحوادث المرورية، حيث خلال الفترة من عام 1420هـ)2000م( 
�إلى عام 1426هـ)2006م( كان �أحد �أ�سباب الحوادث الخطرة هي ال�سرعة الزائدة 
التي بلغ متو�سط  ن�سبتها خلال هذه الفترة حوالي 33.6 % من جملة عدد الحوادث 
المرورية . كما �أن ال�شباب هم �أي�ضاً الأكثر عر�ضة للإ�صابة �أو الوفاة ب�سبب هذه 

الحوادث )الإدارة العامة للمرور، 1426هـ (. 

3-3-2: تطور الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية: 
كان للأ�ضرار الناتجة عن حوادث المرور والخ�سائر الب�شرية الفادحة من �إ�صابات 
ووفيات، �أن تحولت الحوادث المرورية �إلى ظاهرة تثير اهتمام الم�سئولين و�أفراد 
المجتمع في المملكة العربية ال�سعودية ، وذلك للزيادة في �أعدادها �سنة بعد �أخرى. 
عدد  �أن  الما�ضية  ال�سنوات  خلال  المرور  حوادث  بيانات  تحليل  من  فيلاحظ 
2600 مثلًا عما كانت عليه في  2006م زاد ب�أكثر من  الحوادث المرورية في عام 
عام 1974م)10818 حادث مروري(. �أما بالن�سبة ل�ضحايا الحوادث المرورية في 
عام 2006م ، فقد بلغ عدد الم�صابين �أكثر من 35 �ألف م�صاب، و�أكثر من 5900 
حالة وفاة . وخلال الفترة 1974م – 2006م) 33�سنة ( بلغ متو�سط عدد الم�صابين 
ب�سبب الحوادث المرورية حوالي 24 �ألف حالة �إ�صابة �سنوياً ، وحوالي 3300 متوفي 
�سنوياً خلال هذه الفترة ، وغالبية ه�ؤلاء ال�ضحايا من ال�شباب، وهم الفئة المنتجة 
في المجتمع . من الجدول رقم)17( يت�ضح �أنه بالرغم من تناق�ص �أعداد حوادث 
المرور في عام 2003م، �إلا �أن عدد المتوفين ارتفع عن عام 2002م . ومن خلال تحليل 
بيانات الجدول رقم)17( نجد �أن الحوادث المرورية في المملكة العربية ال�سعودية 
في زيادة مطردة ، ويتبع هذه الزيادة زيادة في عدد الم�صابين وعدد المتوفين. انظر 

الجدول رقم)17(، والأ�شكال �أرقام)18(،)19(.
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جدول رقم 17  تطور أعداد الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية 
                  وما نتج عنها من مصابين ومتوفين من عام 2002م إلى عام 2006م

                السنة
2006م2005م2004م2003م2002مالبيان

النسبة المئوية لمقدار التحول

2006م2005م2004م2003م

17.0011.990.93- 30564922381626187229328129601526.77عدد حوادث المرور

7.2914.361.29- 28379283723043934811352600.025عدد المصابين

391341614293516859466.343.1720.3815.05عدد المتوفين

.ـ  ـإلى عام 1426ه المصدر: الإدارة العامة للمرور -  شعبة الإحصاء ، من عام 1422ه

شكل رقم 18 تطور أعداد الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية
من عام 2002م إلى عام 2006م 

شكل رقم 19 تطور أعداد المصابين والمتوفين بسبب الحوادث المرورية 
 في المملكة العربية السعودية من عام 2002م إلى عام 2006م
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  ومن بيانات الجدول رقم ) 17 (  نلاحظ �أن عدد الحوادث المرورية يرتفع بحوالي 
المرورية  الحوادث  ب�سبب  والمتوفين  الم�صابين  �أعداد  ترتفع  ،كذلك  �سنوياً   %4

% �سنوياً على الترتيب. �أما عدد المركبات فيزيد بمعدل  % و 10.4  بحوالي 4.8 
�سنوي 4.7% تقريباً. وعلى ذلك يمكن تقدير �أعداد الحوادث المرورية وما ينتج 

عنها من �إ�صابات ووفيات في نهاية عام 2015م كما يو�ضحه الجدول رقم)18(.

جدول رقم 18 تقدير عدد الحوادث المرورية ونتائجها 
في المملكة العربية السعودية في عام 2015م

العددالبيــــــــان

7555266عدد المركبات

402580عدد الحوادث المرورية

50492عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية

11511عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية

فوق  طردية  ارتباط  علاقة  وجود  تبين  �سبيرمان  ارتباط  معامل  وبا�ستخدام   
�إح�صائية،  دلالة  وذات   ) معنوية0.05  م�ستوى  )0.573(،)عند  قيمتها  المتو�سطة 
بين عدد الحوادث المرورية وعدد الم�صابين في هذه الحوادث، كذلك توجد علاقة 
طردية قوية قيمتها )0.789(، )عند م�ستوى معنوية0.01( وذات دلالة �إح�صائية 
بين عدد الحوادث المرورية وعدد المتوفين في هذه الحوادث. كذلك من العلاقات 
معنوية  م�ستوى  )عند  قيمتها)0.867(،  قوية  طردية  علاقة  وجود  ظهرت  التي 
0.01( وذات دلالة �إح�صائيةً بين عدد الم�صابين وعدد المتوفين ب�سبب الحوادث 

المرورية .                                                       
 

3-3-3 : مؤشرات خطورة حوادث المرور في المملكة العربية السعودية: 
وبا�ستخدام بيانات الجدول رقم )19( لا�ستخراج الم�ؤ�شرات الم�شار �إليها في �صفحة 

رقم)3(.
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جدول رقم 19 
 بيانات استخراج مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 

 في المملكة العربية السعودية عن عام 2006م

العـــــــددالبيــــــــــان

25163000 تقدير عدد السكان*

5309393 تقدير عدد المركبات

296015 عدد الحوادث المرورية

35260 عدد المصابين

5946 عدد المتوفين

المصدر :  الإدارة العامة المرور،  شعبة الإحصاء، 2006م . 
* :  تقدير بناءً على معدل النمو السنوي.  

      
 ولمعرفة مدى درجة خطورة حوادث ال�سيارات في المملكة على �أ�سا�س م�ؤ�شر ن�سبة 
عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين في تلك الحوادث ، في�صل هذا الم�ؤ�شر في المملكة 
�إلى )0.169(. �أما �إذا ح�سب الم�ؤ�شر على �أ�سا�س عدد الم�صابين في حوادث المرور �إلى 
عدد الحوادث المرورية ، فيت�ضح �أن هذا الم�ؤ�شر على م�ستوى جميع مناطق المملكة 
ي�صل �إلى حوالي 119 م�صاباً وحوالي 20 حالة وفاة لكل 1000 حادث مروري. ولكل 
100000 ن�سمة من �سكان المملكة العربية ال�سعودية ف�إنه ي�صيبهم حوالي 1176 

حادث مروري في ال�سنة، ينتج عنها 140 م�صاباً تقريباً ، وحوالي 24 من القتلى. 
وبتحليل �إح�صائيات الحوادث المرورية في المملكة عام 1426هـ)2006م( ، ف�إن عدد 
الم�صابين ب�سبب حوادث المرور لكل 10000 �سيارة و�صل �إلى ما يقارب 66 م�صاباً، 
وعدد  المتوفين ب�سبب حوادث المرور لكل 10000 �سيارة حوالي 11 قتيل. والم�ؤ�شرات 
ال�سابقة تعد م�ؤ�شرات مرتفعة �إذا ما قورنت بنف�س الم�ؤ�شرات في الدول ال�صناعية 
المتقدمة، والجدول رقم )20( يو�ضح مقارنة بين تلكم الم�ؤ�شرات مع بع�ض الدول 

المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية . 
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جدول رقم 20
 مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في المملكة العربية السعودية

 وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 
 

قيمة المؤشـــــــــــــر  في:المؤشــــــــــــــــرم

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانياالسعودية

0.1690.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات إلى عدد المصابين 1

0.121.351.321.321.451.51عدد المصابين ÷ عدد حوادث المرور2

0.02010.020.0190.0660.020.02عدد المتوفين  ÷ عدد حوادث المرور3

140.13542.20600.92259.41705.921119.7عدد المصابين لكل 100 ألف نسمة4

23.636.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 5

66.41114.81106.3348.13127.14150.72عدد المصابين لكل 10 آلاف سيارة6

11.201.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف سيارة7

 الم�صدر:
   Statistics Of Road Traffic Accidents ,1999 -1 

  Road Accidents , GB :1999 -2 

 Transport Statistics , GB ,2000 -3

 Statistics Of Road Traffic Accidents ,2003 -4 

 5-  مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15، 2006م.     
6-  وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور، 1426هـ)2006م(.

ومن الجدول رقم )20( نجد �أن الم�ؤ�شر الأول في المملكة العربية ال�سعودية يفوق 
نظيره في بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا ب�أكثر من 12 مثلًا. �أما بالن�سبة للم�ؤ�شر 
الخام�س فهو يفوق نظيره في باقي الدول الأخرى في الجدول . �أما الم�ؤ�شر ال�سابع، 
ف�إنه تقريباً في المملكة العربية ال�سعودية �أكثر من 5 �أمثال نف�س الم�ؤ�شر في كل الدول 

الأخرى في الجدول. والأ�شكال )20( و )21( و )22( تو�ضح هذه المقارنة.
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3-4-1 : الحوادث المرورية في سلطنة عُمـــان:
 ت�أتي �سلطنة عُمان من حيث الم�ساحة بالن�سبة لدول مجل�س التعاون في المرتبة 
المملكة  م�ساحة  بعد  التعاون(  مجل�س  دول  م�ساحة  جملة  من   12.77%( الثانية 
2007م(.  % )الخريف،   76 التح�ضر فيها نحو  ن�سبة  ، وتبلغ  ال�سعودية  العربية 
% تقريباً من جملة عدد ال�سكان ، وهم ي�شكلون نحو  وي�شكل الوافدون ن�سبة 25 
 ، الإح�صائية  الن�شرة   ، التعاون  ال�سلطنة) مجل�س  العاملة في  القوى  % من   70

2006م(. وتبلغ الكثافة ال�سكانية نحو 11 ن�سمة لكل كيلومتر مربع. وال�سلطنة 
الخالي  الربع  ل�صحراء  امتداد  هي  التي  تلك  خا�صة  �صحراوية،  مناطق  ت�ضم 
وهي المناطق المجاورة لكل من المملكة العربية ال�سعودية ودولة الإمارات العربية 
في  القرى  تربط  التي  الطرق  من  الكثير  ونجد  1990م(.  ال�شمري،   ( المتحدة 
�أحد  تكون  والخطرة  الوعرة  الجبلية  الطرق  وهذه   ، المرتفعة  والمناطق  الجبال 
العوامل التي ترفع من عدد الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من �ضحايا . ففي 
عام 2001م بلغ عدد حوادث تدهور ال�سيارات من الأماكن المرتفعة �أكثر من 1500 
حادث مروري)حوالي12% من جملة عدد الحوادث في ذلك العام(، وفي نف�س 
www.( العام �أي�ضاً تم ت�سجيل نحو 49 �ألف �سيارة جديدة في �إدارة المرور العُمانية
 % traffic.gov.om/traffic/traffic15.html (  وبذلك �أرتفع عدد المركبات نحو17 

عما كانت عليه في عام 1999م . فبلغت ملكية ال�سيارة حوالي 210 �سيارة لكل �ألف 
ن�سمة. ثم في عام 2006م ارتفع عدد ال�سيارات لي�صل لأكثر من 548 �ألف مركبة 
وارتفع معها معدل ملكية ال�سيارة لي�صل �إلى نحو 220 �سيارة لكل �ألف ن�سمة . وفي 
ظل الارتفاع ال�سنوي في عدد المركبات ، ارتفع عدد المخالفات المرورية لي�صل في 
عام 2003م حوالي 409 �ألف مخالفة مرورية بزيادة حوالي 109 % عن عام 1997م 
)www.rop.gov.om/arabic/news.asp?catgid=6 ( . كذلك ف�إنه في عام 2001م 

% عن عام1999م . وظل عدد الحوادث  زاد عدد الحوادث المرورية بحوالي 63 
المرورية يرتفع منذ عام 1988م �إلى عام 2001م بمعدل زيادة �سنوي حوالي%16 
)وزارة الداخلية، الإدارة العامة للمرور- الإح�صاء ال�سنوي، 2001م(، �إلا �أن عدد 
الحوادث المرورية في عام 2002م بلغ 9107 حادث مروري بمعدل انخفا�ض عن 
% مجل�س التعاون ، الن�شرة الإح�صائية، العدد13(.  ال�سنة ال�سابقة بحوالي 30 
في  م�سجلة  �سيارة   1000 لكل  2001م  عام  في  �أنه  المرورية  الإح�صائيات  وت�شير 
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�إدارة المرور ب�سلطنة عُمان يتم �إلغاء ترخي�ص �سير حوالي ثلث هذا العدد )�أي 
تعر�ضها لحادث مروري )وزارة  بعد  ب�سبب عدم �صلاحيتها  �سيارة(   294 نحو 
الداخلية ، الإدارة العامة للمرور- الإح�صاء ال�سنوي، 2001م(. وجاء في تقرير 
المكتب الإقليمي لمنظمة ال�صحة العالمية لإقليم �شرق المتو�سط)�إمرو( �أن �سلطنة 
عُمان واحدة من �أكبر الدول في عدد وفيات حوادث المرور على م�ستوى منطقة 
�شرق المتو�سط)جريدة الحياة، العدد14999، 2004م( وتنتهج الأجهزة الأمنية في 
�سلطنة عُمان �إ�ستراتيجية جيدة لل�سلامة المرورية على الطرق للحد من خطورة 
�أنه في  حوادث المرور . ومن �إح�صائيات وزارة الداخلية ب�سلطنة عُمان نلاحظ 
عام 1998م كان عدد الم�صابين ب�سبب حوادث المرور 7913 م�صاباً ، فارتفع هذا 
العدد في عام 2001م لي�صل �إلى 9625 م�صاباً ، بمعدل زيادة �سنوية حوالي 5.4 %. 
% من عدد الم�صابين في حوادث المرور �أعمارهم  وفي عام 2001م كان حوالي 53 
25 �سنة ف�أقل. وفي المقابل ف�إن عدد الوفيات ب�سبب حوادث المرور انخف�ض ب�شكل 

ملحوظ من 614 حالة وفاة في عام 1998م �إلى 499 حالة وفاة في عام 2001م، 
% من   42 كان حوالي  2001م  عام  وفي   .%  4.8 �سنوي حوالي  انخفا�ض  بمعدل 
المتوفين ب�سبب حوادث المرور �أعمارهم 25 �سنة ف�أقل ) وزارة الداخلية، الإدارة 
المتوفين  بلغ عدد  2001م(. وفي عام2005م  ال�سنوي،  الإح�صاء  للمرور-  العامة 
ب�سبب الحوادث المرورية والذين �أعمارهم 25�سنة ف�أقل 290 من القتلى ي�شكلون 
نحو 42% من جملة المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية، وي�شكل الذكور منهم حوالي 

% والباقي من الن�ساء. انظر الجدول رقم)21( وال�شكل رقم)23(.  77

جدول رقم  2 1  عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية في سلطنة عُمان 
                عام 2005م حسب فئات العمر

            فئات العمر

البيــــان

المجموعأكبر من 25سنة25 سنة فأقل
الكلي

%المجموعإناثذكور%المجموعإناثذكور

2236729042.13376239957.9689عدد المتوفين

 المصدر: بيانات من الإدارة العامة للمرور، 2006م.
 % : نسبة مئوية من المجموع الكلي. 
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وفي نف�س العام)2005م( بلغت ن�سبة ال�سائقين الم�شتركين في الحوادث المرورية 
% من جملة الم�صابين. كما بلغت ن�سبة  و�أ�صيبوا ب�إ�صابات مختلفة فيها نحو 43 
% من  ال�سائقين الم�شتركين في الحوادث المرورية وانتقلوا �إلى رحمة الله نحو 35 
جملة عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية في ال�سلطنة. كما نلاحظ �أن حوالي 
ربع عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية في هذه ال�سنة هم من الم�شاة . انظر 

الجدول رقم)22( وال�شكلين )24( و)25(.

جدول رقم  22  ضحايا الحوادث المرورية في سلطنة عُمان 
في عام 2005م حسب الجنس

الضحايا

  
البيان

المجموع المشــــــاةالركـــــــابالســــــائقون
الكلي

إناثذكور%مجموعإناثذكور%مجموعإناثذكور%مجموعإناثذكور

2557295285242.820381199323748.64531165698.650481610المصابون

237624335.31889127940.51353216724.2560129المتوفون

المصدر: شرطة عُمان السلطانية، الإدارة العامة للمرور، 2005م.
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شكل رقم 29 : نسب المصابين بسبب الحوادث المرورية 
 في سلطنة عُمان حسب الجنس في عام 2005م

شكل رقم 25 : نسب المتوفين بسبب الحوادث المرورية في سلطنة عُمان
حسب الجنس في عام 2005م 

2006م لم يطر�أ تح�سن على الو�ضع حيث بلغت ن�سبة المتوفين ب�سبب   وفي عام 
الحوادث المرورية و�أعمارهم تقل عن 37 �سنة نحو 60.5 % من جملة عدد المتوفين، 
% من جملة عدد  ون�سبة عدد الم�صابين والذين تقل �أعمارهم عن 37 �سنة نحو 68 
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الم�صابين . كما بلغت ن�سبة ال�سائقين الم�صابين في الحوادث المرورية نحو43 % من 
جملة الم�صابين في هذه الحوادث ، ون�سبة ال�سائقين المتوفين في الحوادث المرورية 
% من جملة عدد المتوفين من جراء هذه الحوادث ، �إلا �أن ن�سبة المتوفين  نحو 42 
% من جملة عدد المتوفين  من الم�شاة انخف�ضت عن ال�سنة ال�سابقة لت�صل نحو 22 

ب�سبب الحوادث المرورية .

3-4-2 : تطور الحوادث المرورية في سلطنة عُمـان:
والإ�صابات  المرور  حوادث  عدد  في  التحول  مقدار   )23( رقم  الجدول  يو�ضح   
والوفيات ب�سبب حوادث المرور خلال الأعوام الخم�سة من عام 2002م �إلى عام 
2006م، حيث يلاحظ �أن عدد الحوادث المرورية في عام 2004م �أنخف�ض بن�سبة 

% عن �سنة 2003م، ولكن عدد حوادث المرور بعد ذلك في عام 2006م  حوالي 7 
% عن �سنة 2005م. �أما عدد الم�صابين في عام 2003م  ارتفع بن�سبة حوالي 10 
%( ، �إلا �أن اللافت للنظر هو  فقد ارتفع بن�سبة طفيفة عن عام 2002م )حوالي1 
ارتفاع عدد المتوفين ب�سبب حوادث المرور في عام 2003م عن عام 2002م ، حيث 

. % بلغت ن�سبة التحول حوالي 44 

جدول رقم 23  تطور أعداد الحوادث المرورية في سلطنة عُمان 
 وما نتج عنها من مصابين ومتوفين من عام  2002م إلى عام 2006م 

  

السنة

                  
2006م2005م2004م2003م2002مالبيـــــــان

النسبة المئوية لمقدار 
التحول 

2006م2005م2004م2003م

6.7- 2.3- 91071019794609247986912.07.2عدد حوادث المرور

0.3313.4- 1.5- 7907673566366658754814.8عدد المصابين

- 10.28.21.2- 5805786376896810.34عدد المتوفين

المصدر: 
1- �شرطة عُمان ال�سلطانية ، الإدارة العامة للمرور، 2001م ، 2007م .

2- مجل�س التعاون ، الن�شرة الإح�صائية، الأعداد من 5 �إلى 15. 



- 73 -

  www.traffic.gov.om/traffic/traffic15.html 3- الموقع

 www.rop.gov.om/arabic/default.asp 4- الموقع

www.rop.gov.om/arabic/news.asp?catgid= 5- الموقع

 وال�شكل رقم )26( يو�ضح مقارنة بين �أعداد الحوادث المرورية وما ينتج عنها من 
�إ�صابات في �سلطنة عُمان خلال الفترة 2002م – 2006م. حيث يلاحظ �أن �أعداد 
الحوادث المرورية وعدد الم�صابين في عامي 2004م و 2005م انخف�ضت عن عام 

2003م، ولكنها ارتفعت مرة �أخرى في عام 2006م.

شكل رقم 26  تطور أعداد الحوادث المرورية وعدد المصابين 
في سلطنة عُمان من عام 2002م إلى عام 2006م

  �أما ال�شكل رقم)27( فيو�ضح تطور �أعداد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية خلال 
الفترة 2002م – 2006م ، حيث يلاحظ �أن عدد المتوفين في عامي 2004م و 2005م 
ارتفع ب�شكل وا�ضح عن عام 2003م، ولكن بد�أ هذا العدد في عام 2006م ينخف�ض 

عن العام ال�سابق له. 
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شكل رقم 27  
 تطور أعداد المتوفين بسبب الحوادث المرورية

 في سلطنة عُمان من عام 2002م إلى عام 2006م

�أن    ومن تحليل بيانات الجدول رقم)23( خلال الفترة 2002م- 2006م، نجد 
%، ويرتفع عدد الم�صابين  عدد الحوادث المرورية يرتفع بمعدل �سنوي حوالي 2.3 
 %  2.8 بحوالي  الفترة  نف�س  خلال  المرورية  الحوادث  ب�سبب  المتوفين  وعدد 
و3.5% �سنوياً على التوالي ، �إ�ضافة �إلى �أن عدد المركبات يرتفع �سنوياً بمعدل 
نحو 5.9%. وعلى ذلك يمكن تقدير عدد كل من الحوادث المرورية والم�صابين 

والمتوفين بحلول عام 2015م كما هو مو�ضح في الجدول رقم)24(.
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جدول رقم 24 
 تقدير عدد الحوادث المرورية ونتائجها في سلطنة عُمان في عام 2015م 

العـــــددالبيــــــــان

999360عدد المركبات

11912عدد الحوادث المرورية

9450عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية

896عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية

3-4-3 : مؤشرات خطورة حوادث المرور في سلطنة عُمـان: 
ولح�ساب م�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية في �سلطنة عُمان ، فقد تم ا�ستخدام 
بيانات الجدول رقم)25( لا�ستخراج الم�ؤ�شرات التي تم الإ�شارة �إليها في �صفحة 

رقم )3(.

جدول رقم 25
 بيانات استخراج مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 

 في سلطنة عُمان عن عام 2006م

العـــــددالبيــــــان

2611000 تقدير عدد السكان*

652750 تقدير عدد المركبات

9869 عدد الحوادث المرورية

7548 عدد المصابين

681 عدد المتوفين

 الم�صدر:  �شرطة عُمان ال�سلطانية، الإدارة العامة المرور، 2006م. 
* :  تقدير بناءً على معدل النمو ال�سنوي.        
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وبالن�سبة لم�ؤ�شرات خطورة الحوادث المرورية في �سلطنة عُمان ، ف�إن م�ؤ�شر عدد 
المتوفين �إلى عدد الم�صابين في حوادث المرور ي�صل �إلى حوالي 0.09، ولكل 1000 
 765 وفاة، وحوالي  69 حالة  ينتج عنها حوالي  عُمان  �سلطنة  حادث مروري في 
 393 يتعر�ضون لحوالي  ف�إنه  ال�سكان  ن�سمة من  �ألف   100 لكل  �أنه  م�صاب. كما 
حادث مروري في ال�سنة، ينتج عنها حوالي 301 م�صاب وحوالي 27 حالة وفاة. 
وبلغ عدد الم�صابين وعدد المتوفين ب�سبب حوادث المرور لكل 10000 �سيارة حوالي 

138 فرداً، وحوالي 12 فرداً على الترتيب . 

جدول رقم 26 مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في سلطنة عُمان
  وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية  

المؤشـــــــرم
قيمة المؤشـــــــــــر  في  :

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانياعُمان

0.0900.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات إلى عدد المصابين 1

0.7641.351.321.321.451.51عدد المصابين ÷ عدد حوادث المرور2

0.0690.020.0190.0660.020.02عدد المتوفين  ÷ عدد حوادث المرور3

300.86542.20600.92259.41705.921119.7عدد المصابين لكل 100 ألف نسمة4

27.146.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 5

137.51114.81106.3348.13127.14150.72عدد المصابين لكل 10 آلاف سيارة6

12.411.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف سيارة7

 الم�صدر:
 Statistics Of Road Traffic Accidents ,1999 -1

   Road Accidents ,GB :1999 -2
  Transport Statistics, GB ,2000 -3

 Statistics Of Road Traffic Accidents ,2003 -4
5-   مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15، 2006م .

 www.rop.gov.om/arabic/default.asp 6- الموقع
www.rop.gov.om/arabic/news.asp?catgid=6 7- الموقع
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 8- �شرطة عُمان ال�سلطانية، الإدارة العامة للمرور، 2007م. 
ومن الجدول رقم )26( نلاحظ �أن الم�ؤ�شر الأول في �سلطنة عُمان �أكثر من 6 �أمثال 
نظيره في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا. والم�ؤ�شر الثالث يزيد �أكثر من 
ثلاثة �أمثال نظيره في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا . والم�ؤ�شر الخام�س 
فهو يفوق بكثير نظيره في باقي الدول الأخرى بالجدول. �أما الم�ؤ�شر ال�سابع فهو 
�أكثر من خم�سة �أمثال نظيره في فرن�سا، وهو �أكثر من 6 �أمثال تقريباً من نظيره 
في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا . والأ�شكال )28( و )29( و )30( و )31( 

تو�ضح هذه المقارنة .    
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3-5-1 : الحوادث المرورية في دولة قطر:
 ت�شهد دولة قطر نمواً ح�ضارياً مت�سارعاً م�ستمراً. ونتيجة للزيادة الطبيعية ال�سنوية 
في عدد ال�سكان والتي ت�صل �إلى نحو 3.1% )الخريف، 2007م، �إ�ضافة �إلى تدفق 
الأيدي  جملة  من   %  57 نحو  �إلى  ن�سبتها  و�صلت  والتي  الوافدة  العاملة  الأيدي 
العاملة في الدولة )مجل�س التعاون ـ الن�شرة الإح�صائية، العدد15(، نلاحظ �أن 
�أعداد ال�سيارات ترتفع �سنة بعد �أخرى، ففي عام 1991م كان عدد المركبات حوالي 
180 �ألف مركبة، ثم في عام 2002م قفز هذا العدد �إلى حوالي 365 �ألف مركبة 

بزيادة حوالي29 % عن عام 1982م، �أي بمعدل زيادة �سنوية حوالي 9 % )الكواري، 
2003م(. ثم في عام 2004م بلغ عدد المركبات �أكثر من 406 �ألف مركبة. وترتب 

على ذلك ارتفاع في معدل ملكية ال�سيارة، ففي عام 1976م كانت ملكية ال�سيارة 
حوالي 23 �سيارة لكل 1000ن�سمة، ثم ارتفعت في عام 1980م �إلى حوالي33 �سيارة 
لكل1000ن�سمة ) محمد، 2003م(، ثم �أ�صبحت في عام 2002م حوالي 530 �سيارة 
لكل 1000 ن�سمة من ال�سكان ، ثم �أ�صبحت ملكية ال�سيارة في عام 2004م نحو 537 
�سيارة لكل 1000ن�سمة. ثم �أ�صبح هذا المعدل في عام 2006م نحو 497 �سيارة لكل 

1000ن�سمة. 

ومما لا �شك فيه �أن زيادة �أعداد ال�سيارات هو �أحد العوامل التي تعمل على زيادة 
�أعداد الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من تلفيات و�إ�صابات ووفيات، ففي عام 
2002م �سجلت حوادث المرور زيادة حوالي 29 % عن عام 1998م. ومن �إح�صائيات 

% من مرتكبي حوادث المرور في عامي 2000م و2001م  المرور يتبين �أن حوالي78 
عام  وفي  2003م(.  الكواري،   ( �سنة  و40   18 بين  �أعمارهم  تقع  الذين  من  هم 
1986م �أجرت جامعة قطر درا�سة عن الحوادث المرورية خلال �سنة واحدة، تبين 

 2054 �أن عدد الم�صابين في حوادث ال�سير بلغ في هذه ال�سنة  من هذه الدرا�سة 
فرداً، توفى منهم على الفور في مكان الحادث 51 فرداً، وتوفي  14 فرداً �أثناء نقلهم 
للم�ست�شفيات، وتوفى 19 فرداً داخل الم�ست�شفيات �أثناء تلقي العلاج )عبد الرحيم، 
وال�شمري، 2002م. �أي �أن حوالي 4 % من الم�صابين في حوادث المرور في هذا العام 
تحولوا من قائمة الم�صابين �إلى قائمة المتوفين . وفي عام 1989م بلغ عدد الوفيات 
ب�سبب حوادث المرور 101 حالة وفاة ، �إ�ضافة �إلى 1578م�صاباً ، حيث تبين �أن �أكثر 
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% منهم �إ�صابتهم بليغة )WWW.ALWTAN-NEWS.COM (. وقامت  من 60 
درا�سة بتحليل حوادث المرور ونتائجها خلال عقدين من الزمان في دولة قطر 
ات�ضح منها �أن متو�سط عدد الإ�صابات ومتو�سط عدد الوفيات خلال الفترة من 
عام 1981م �إلى عام 1991م بلغ 1627 و 109 �شخ�صاً على التوالي ، ومتو�سط عدد 
الإ�صابات ومتو�سط عدد الوفيات خلال الفترة من عام 1992م �إلى عام 2002م 
بلغ 1452 و 110 �شخ�صاً على التوالي )الكواري ، 2003م(. والجدول رقم )27( 

يو�ضح تحليل نتائج حوادث المرور خلال هاتين الفترتين.

جدول رقم 27 
نتائج الحوادث المرورية في دولة قطر خلال عقدين من الزمان 

                                 الضحايا

الفترة الزمنية

الـــوفيــــــاتالإصــــــابات

المجموعبليغةبسيطة 
المتوسط 
المجموعالسنوي

المتوسط 
السنوي

1981909371721626516271085109م – 1991م

1992864958671451614521098110م – 2002م

الم�صدر: الكواري، 2003م.

 ويفيد تقرير من وزارة ال�صحة بدولة قطر �أن الحوادث المرورية هي ال�سبب الثاني 
للوفاة بين ال�سكان بعد �أمرا�ض القلب . كما �أن 14 % من جملة المتوفين في الحوادث 

 . )www.hmc.org.qa/hmc/health/30th/13.htm( المرورية هم من الن�ساء
   

3-5-2: تطور الحوادث المرورية في دولـة قطــر: 
يو�ضح الجدول رقم )28( مقدار التحول في عدد حوادث المرور والإ�صابات والوفيات 
2006م،  �إلى عام  2002م  ب�سبب حوادث المرور خلال الأعوام الخم�سة من عام 
حيث يلاحظ �أن هناك ارتفاع م�ستمر في عدد الحوادث المرورية ، خا�صة في �سنة 
% ومعها ارتفع �أي�ضاً  2006م، حيث ارتفع عددها عن عام 2005م بحوالي 115 

عدد المتوفين. وب�شكل عام يلاحظ �أن عام 2006م ات�صف بن�سب تحول مرتفعة . 
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جدول رقم 28  تطور أعداد الحوادث المرورية في دولة قطر 
 وما نتج عنها من مصابين ومتوفين من عام 2002م إلى عام 2006م 

السنة

                   
2006م2005م2004م2003م2002مالبيان

النسبة المئوية لمقدار 
التحول 

2006م2005م2004م2003م

6855076313801609611620633611.35.119.9114.7عدد حوادث المرور

6.210.18.2- 141812911371150916339.0عدد المصابين

11415016420627031.69.325.631.1عدد المتوفين

الم�صدر:  
1- مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، الأعداد من 5 �إلى 15. 

2- الكواري، 2003م.

3- المجموعة الإح�صائية ال�سنوية، العدد 24، 2004م. 

4- وزارة الداخلية، الإدارة العامة للأمن العام، �إدارة المرور والدوريات، 2007م. 

وال�شكلان )32( و)33( يو�ضحان تطور �أعداد الحوادث المرورية وعدد الم�صابين 
وعدد المتوفين ب�سبب هذه الحوادث خلال الفترة 2001م – 2006م.

شكل رقم 32  تطور أعداد الحوادث المرورية في دولة قطر 
من عام 2002م إلى عام 2006م
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شكل رقم  2
3  أعداد المصابين والمتوفين بسبب الحوادث المرورية 

 في دولة قطر من عام 2002م إلى عام 2006م

 ومن �أهم العلاقات الإح�صائية التي ظهرت بين متغيرات الحوادث المرورية بعد 
قيمتها  قوية  طردية  ارتباط  علاقة  وجود  �سبيرمان،  ارتباط  معامل  ا�ستخدام 
)0.788(، )عند م�ستوى معنوية0.01( وذات دلالة �إح�صائية، بين عدد الحوادث 

ارتباط طردية  المرورية وعدد الم�صابين في هذه الحوادث، كذلك توجد علاقة 
قوية قيمتها )0.93(، )عند م�ستوى معنوية0.01( وذات دلالة �إح�صائية بين عدد 
الحوادث المرورية وعدد المتوفين في هذه الحوادث . كذلك من العلاقات التي ظهرت 
وجود علاقة ارتباط طردية قوية قيمتها)0.849(، )عند م�ستوى معنوية 0.01( 
وذات دلالة �إح�صائيةً بين عدد الم�صابين وعدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية . 
ومن الجدول رقم)28( يت�ضح �أن الحوادث المرورية في دولة قطر خلال ال�سنوات 
الما�ضية تزيد في المتو�سط بمعدل �سنوي 40 % تقريباً . كما �أن عدد الم�صابين يزيد 
في المتو�سط بمعدل �سنوي 3 % وعدد المتوفين يزيد في المتو�سط بنحو 27 % �سنوياً. 
%، وعلى ذلك يمكن �إعطاء  كما �أن عدد المركبات يرتفع �سنوياً بمعدل نحو 6.8 
�صورة عما �سيكون عليه الحال في عام 2015م ، والجدول رقم)29( يعطي �صورة 

عن تقدير عدد الحوادث المرورية وعدد الم�صابين وعدد المتوفين.
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جدول رقم 29 تقدير عدد الحوادث المرورية ونتائجها
 في دولة قطر في عام 2015م

العددالبيـــــــان

660114عدد المركبات

949146عدد الحوادث المرورية

2074عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية

926عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية

3-5-2: مؤشرات خطورة حوادث المرور في دولة قطر: 
   وبا�ستخدام بيانات الجدول رقم)30( لا�ستخراج الم�ؤ�شرات الم�شار �إليها في �صفحة 

رقم)3(.

جدول رقم 30  بيانات استخراج مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 
في دولة قطر عن عام 2006م

العددالبيـــــــــان

824000 تقدير عدد السكان*

409500 تقدير عدد المركبات

206336 عدد الحوادث المرورية

1633 عدد المصابين

270 عدد المتوفين

الم�صدر: بيانات من الإدارة العامة للأمن العام، �إدارة المرور والدوريات، دولة قطر، 2006م. 
* :  تقدير بناءً على معدل النمو ال�سنوي. 
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عدد  م�ؤ�شر  ف�إن  قطر،  دولة  في  المرورية  الحوادث  خطورة  لم�ؤ�شرات  وبالن�سبة   
المتوفين �إلى عدد الم�صابين في حوادث المرور ي�صل �إلى حوالي 0.17، ولكل 1000 
حادث مروري في قطر ينتج عنها حوالي 2 حالة وفاة، وحوالي 8 جرحى. كما �أنه 
لكل 100 �ألف ن�سمة من ال�سكان ف�إنهم يتعر�ضون لأكثر من 25 �ألف حادث مروري، 
ينتج عنها حوالي 198م�صاب وحوالي 33 حالة وفاة ، وبلغ عدد الم�صابين وعدد 
المتوفين ب�سبب حوادث المرور لكل 10000 �سيارة حوالي 40 فرداً، وحوالي 7 �أفراد 
على الترتيب . والجدول رقم )31( يقارن بين م�ؤ�شرات حوادث المرور في دولـة قطر 

وبع�ض الدول الأخرى.

جدول رقم 31  مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في قطر
وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية  

المؤشــــــــــرم
قيمة المؤشــــــــــــر  في  :

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانياقطـــر

0.1650.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات إلى عدد المصابين 1

0.00791.351.321.321.451.51عدد المصابين ÷ عدد حوادث المرور2

0.00130.020.0190.0660.020.02عدد المتوفين  ÷ عدد حوادث المرور3

198.18542.20600.92259.41705.921119.7عدد المصابين لكل 100 ألف نسمة4

32.776.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 5

39.88114.81106.3348.13127.14150.72عدد المصابين لكل 10 آلاف سيارة6

6.591.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف سيارة7

 الم�صدر:
 Statistics Of Road Traffic Accidents,1999  -1

  Road Accidents, GB :1999  -2

 Transport Statistics, GB ,2000  -3

 Statistics Of Road Traffic Accidents  2003 -4 

5- مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15، 2006م.

6- وزارة الداخلية، الإدارة العامة للأمن العام، �إدارة المرور والدوريات، 2007م. 
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 ومن الجدول رقم )31( نلاحظ �أن الم�ؤ�شر الأول في دولة قطـــر �أكثر من 16 مثل 
نظيره في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا . �أما الم�ؤ�شر الخام�س فهو يفوق 
ال�سابع فهو  والم�ؤ�شر  المذكورة في الجدول.  الأخرى  الدول  باقي  بكثير نظيره في 
تقريباً ثلاثة �أمثال نظيره �أو �أكثر في باقي الدول الأخرى في الجدول. والأ�شكال 

)34( و )35( و )36( تو�ضح هذه المقارنة.
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3-6-1: الحوادث المرورية في دولة الكويت: 
فيها  الفرد  دخل  يرتفع  حيث   ، الغنية  النامية  الدول  من  الكويت  دولة  تعد   
لي�صل �إلى نحو 18700 دولار �سنوياً، وهو يفوق المعدل العالمي بكثير )7140 دولار 

�سنوياً(.

)الخريف، 2003م(. ونتيجة لما ت�شهده الكويت من تح�ضر ونه�ضة عمرانية، مع 
وارتفاع  �سنوياً،   %  1.8 �إلى حوالي  و�صل  الذي  ال�سكاني  النمو  معدل  ارتفاع في 
% من جملة الأيدي العاملة  ن�سبة الأيدي العاملة الوافدة والتي بلغت حوالي 82 

في الدولة.

 فقد ت�ضافرت هذه العوامل وغيرها في ارتفاع ملكية ال�سيارة ، و�إن ظلت خلال 
الفترة من عام 2002م �إلى عام 2004م �شبه ثابتة تقريباً وتقدر بحوالي 400 �سيارة 
لكل �ألف ن�سمة )مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد15 (، حيث كانت في 

عام 1981م حوالي �سيارة لكل 3 �أ�شخا�ص.

)العتيبي، 1983م(. وخلال 10�سنوات)1971م - 1981م( و�صل عدد الحوادث 
�ألف   32 نتج عنها حوالي  مرورياً  �ألف حادثاً   163 نحو  الفترة  المرورية في هذه 
 11% �أن حوالي  1983م(. وبينت درا�سة  3000 قتيل )الوزان،  و�أكثر من  �إ�صابة 
ال�ضوئية  الإ�شارة  تجاوز  ب�سبب  وقعت  الكويت  دولة  في  المرورية  الحوادث  من 
للمرور  العامة  الإدارة  وقامت  1994م(.  العدد11،  ال�سلامة،  الحمراء)مجلة 
بالكويت بعمل درا�سة عن الحوادث المرورية التي وقعت قبل �صدور قانون المرور 
الجديد الذي بد�أ تطبيقه في عام 1976م، تبين من هذه الدرا�سة �أن ال�شباب الذين 
�أعمارهم ما بين  15و 29 �سنة قد ت�سببوا في حدوث حوالي 52 % من جملة الحوادث 
المرورية. وفي درا�سة �أخرى قامت بها جامعة الكويت حيث تبين �أن حوالي 60% 
و 25�سنة قد تم �سحب رخ�ص  من عينة الدرا�سة والذين تتراوح �أعمارهم بين 19 
قيادة ال�سيارة منهم ب�سبب قيادتهم ال�سيارات ب�صورة خطرة. و�أ�شارت درا�سة 
 34 �أعمارهم عن  وتقل  المرورية  الحوادث  ب�سبب  المتوفين  ن�سبة  �أن  �إلى  �أخرى 
�سنة بلغت حوالي %57 من جملة عدد المتوفين ب�سبب هذه الحوادث ، و�أن قائدي 
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ال�سيارات الخطرين هم الذين تتراوح �أعمارهم بين 18و25�سنة )مجلة النقل 
العام، العدد50 ، 1985م(.وفي درا�سة) عبد الرحيم ، وال�شمري، 2002م( تبين 
�أن متو�سط عدد الحوادث المرورية في الكويت خلال الفترة 1984م – 2000م بلغ 
حوالي 696 حادثاً مرورياً في ال�سنة، نتج عن هذه الحوادث حوالي 390 �إ�صابة 
بليغة ونحو 33 حالة وفاة �سنوياً ، كما �أن �أكبر عدد من الوفيات كان في الفئة 
% من الم�صابين في هذه الحوادث  العمرية من 21 �إلى 30 �سنة ، و�أن �أكثر من 35 

قد �أ�صيبوا بعجز �أقعدهم عن مزاولة �أعمالهم . 

3-6-2: تطور أعداد الحوادث المرورية في دولة الكويت: 
�أعداد  تناق�ص  2004م  و  2003م  عامي  في  �أنه  رقم)32(  الجدول  من  يت�ضح   
الم�صابين  ب�سبب الحوادث المرورية عن عام 2002م. �أما �أعداد المتوفين ب�سبب 
الحوادث المرورية فهي في زيادة �سنة بعد �أخرى. انظر الجدول رقم)32( وال�شكل 

رقم)37(، وال�شكل رقم)38(. 

جدول رقم 32 
تطور الحوادث المرورية في دولة الكويت 

 وما نتج عنها من مصابين ومتوفين من عام 2002م إلى عام 2006م

                    السنة
        

البيـــــــان
2006م2005م2004م2003م2002م

النسبة المئوية لمقدار التحول

2006م2005م2004م2003م

376504537654878562356041020.5220.942.477.42 عدد حوادث المرور

- 4.731.16- 38.14- 2249133282486385340.77 عدد المصابين

31537239845146018.106.9913.322.00 عدد المتوفين

الم�صدر: �إدارة تنظيم المرور،  الكويت، 2007م.                                                 
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شكل رقم 37  تطور أعداد الحوادث المرورية في دولة الكويت
من عام 2002م إلى عام 2006م

شكل رقم 38  تطور أعداد المصابين والمتوفين بسبب الحوادث المرورية في دولة الكويت من عام 
2002م إلى عام 2006م   
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وبا�ستخدام معامل ارتباط �سبيرمان وجدت علاقة ارتباط عك�سية فوق المتو�سطة 
وذات دلالة �إح�صائية قيمتها )0.65-(، )عند م�ستوى معنوية 0.050( بين عدد 
الم�صابين وعدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية. بمعنى �أنه كلما نق�ص عدد 
الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية في دولة الكويت زاد في المقابل عدد المتوفين 

ب�سبب هذه الحوادث ، وهذا مما يرفع خطورة الحوادث المرورية .

 وبتحليل عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية من عام 2003م �إلى عام 2006م 
ح�سب فئات العمر، نجد بوجه عام �أن عدد المتوفين الذين �أعمارهم  �أكبر من 
ال�سن  �أن ه�ؤلاء من كبار  ال�سبب  ، ولعل  الثلاثين  30 �سنة يزيد عمن هم دون 

الذين لا يتحملون الا�صطدام بال�سيارات فتكون  النتيجة وفاتهم . انظر الجدول 
رقم)33(، وال�شكل رقم )39(.

جدول رقم 33 تطور أعداد المتوفين بسبب حوادث المرور في دولة الكويت 
من عام 2003م إلى عام 2006م حسب فئات العمر 

م2006 م2005 م2004 م2003 السنة 
فئات العمر 

223 214 209 182 أقل من 30 سنة

237 237 189 190 أكبر من 30 سنة

460 451 398 372 المجمــــوع

الم�صدر:  �إدارة تنظيم  المرور بدولة الكويت، 2007م.                                                          
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شكل رقم 39  أعداد المتوفين بسبب حوادث المرور في دولة الكويت 
 من عام 2004م إلى عام 2006م حسب فئات العمر

عدد  �أن  نجد  الأخيرة،  ال�سنوات  في  خا�صة  رقم)33(  الجدول  بيانات  ومن   
% �سنوياً، كذلك ترتفع �أعداد الم�صابين  الحوادث المرورية ترتفع بحولي 12.1 
% �سنوياً على التوالي.  والمتوفين ب�سبب الحوادث المرورية بحوالي 1.2 % و 9.2 
% تقريباً، وعلى ذلك يمكن تقدير  كما �أن عدد المركبات يزيد �سنوياً بمعدل 4.9 
عام  نهاية  في  ووفيات  �إ�صابات  من  عنها  ينتج  وما  المرورية  الحوادث  �أعداد 

2015م كما يو�ضحه الجدول رقم)34(.

جدول رقم  34  تقدير عدد الحوادث المرورية
 ونتائجها في دولة الكويت في عام 2015م

العــــددالبيـــــــان

1847314عدد المركبات

126196عدد الحوادث المرورية

945عدد المصابين بسبب الحوادث المرورية

841عدد المتوفين بسبب الحوادث المرورية
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3-6-3: مؤشرات خطورة حوادث المرور في دولة الكويت: 
في  �إليها  الم�شار  الم�ؤ�شرات  لا�ستخراج  رقم)35(  الجدول  بيانات  وبا�ستخدام 

�صفحة رقم)3(.

جدول رقم 35 بيانات استخراج مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 
 في دولة الكويت عن عام 2006م

العددالبيـــــــان

2762000 تقدير عدد السكان*

1281967 عدد المركبات

60410 عدد الحوادث المرورية 

853 عدد المصابين 

460 عدد المتوفين

                         
   الم�صدر: �إدارة تنظيم المرور، الكويت، 2007م.

   *: تقدير بناءً على معدل النمو ال�سنوي.
 

وبح�ساب م�ؤ�شرات خطورة حوادث المرور في دولة الكويت ومقارنتها بما يماثلها 
نجد   ،)36 رقم  المرورية)جدول  ال�سلامة  مجال  في  المتقدمة  الدول  بع�ض  في 
�أن م�ؤ�شر عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين حوالي 0.54، و�أن هناك حوالي 14 
م�صاب وتقريباً 8 حالات وفاة  لكل 1000حادث مروري، كما �أن لكل 100 �ألف 
هذه  عن  وينتج  ال�سنة،  في  مروري  حادث   2187 حوالي  ن�صيبهم  يكون  ن�سمة 
الحوادث حوالي31 م�صاب وحوالي 17 حالة وفاة، كما بلغ عدد الم�صابين ب�سبب 
الحوادث المرورية لكل 10 �آلاف مركبة حوالي 7 م�صابين ، وعدد المتوفين ب�سبب 

الحوادث المرورية لكل 10 �آلاف مركبة حوالي 4 حالات وفاة. 
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جدول رقم 36 مقارنة بين مؤشرات الحوادث المرورية في دولة الكويت
 وبعض الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 

 

المؤشــــــــــرم
قيمة المؤشـــــــــــــر  في:

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانياالكويت

0.5390.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات ÷ عدد المصابين 1

0.0141.351.321.321.451.51عدد المصابين ÷ عدد حوادث المرور2

0.0080.020.0190.0660.020.02عدد المتوفين  ÷ عدد حوادث المرور3

30.88542.20600.92259.41705.921119.7عدد المصابين لكل 100 ألف نسمة4

16.666.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 5

6.65114.81106.3348.13127.14150.72عدد المصابين لكل 10 آلاف مركبة6

3.591.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف مركبة7

 الم�صدر:
 Statistics Of Road Traffic Accidents ,1999 -1 

  Road Accidents ,GB :1999 -2 

 Transport Statistics ,GB ,2000 -3

 Statistics Of Road Traffic Accidents ,2003 -4

5-  مجل�س التعاون، الن�شرة الإح�صائية، العدد 15، 2006م.

6- �إدارة تنظيم المرور بدولة الكويت، 2007م.

         
 ومن الجدول رقم )36( نلاحظ �أن الم�ؤ�شر الأول في دولة الكويت ي�صل �إلى �أكثر 
من 35 مثل نظيره في باقي الدول الأخرى في الجدول، �أما الم�ؤ�شر الخام�س فهو 
يفوق نظيره في كل من بريطانيا و�ألمانيا وكندا، �أما الم�ؤ�شر ال�سابع فهو تقريباً 
�ضعف نظيره في باقي الدول الأخرى في الجدول. والأ�شكال )40( و )41( و )42( 

تو�ضح هذه المقارنة. 
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3-7 : مقارنة خطورة الحوادث المرورية بين دول مجلس التعاون لدول الخليج العربية:
مجل�س  دول  في  المرورية  الحوادث  لخطورة  م�ؤ�شرات  ثلاث  �أهم  �أخذنا  �إذا 
الوفيات  عدد  وم�ؤ�شر  الم�صابين،  عدد  �إلى  الوفيات  عدد  م�ؤ�شر  وهي:  التعاون، 
�إلى كل 100000 ن�سمة من ال�سكان، وم�ؤ�شر عدد الوفيات �إلى كل 10000 �سيارة. 

فالجدول رقم)37( يو�ضح المقارنة بين هذه الم�ؤ�شرات في دول مجل�س التعاون.

جدول رقم 37  مقارنة لأهم ثلاث مؤشرات لخطورة الحوادث المرورية
 في دول مجلس التعاون

الـــــــــدول 
المؤشــــــــــــــــــــــرات

عدد الوفيات
عدد الإصابات

                  100000 X عدد الوفيات    
 عدد السكان

 10000 X عدد الوفيات   
 عدد السيارات

0.08318.857.81دولة الإمارات العربية المتحدة

0.02511.792.32مملكة البحرين

0.16923.6311.20المملكة العربية السعودية

0.09027.1412.41سلطنة عمان

0.16532.776.59دولة قطر

0.53916.663.59دولة الكويت

0.17821.817.32متوسط المؤشر بين دول المجلس

دولة  جاءت  فلقد  الأول  للم�ؤ�شر  بالن�سبة  �أنه   )37( رقم  الجدول  من  ويلاحظ 
المرتبة  في  قطر  دولة  جاءت  الثاني  والم�ؤ�شر  الأولى)0.539(.  المرتبة  في  الكويت 
الأولى)32.77(. �أما بالن�سبة للم�ؤ�شر الثالث فلقد جاءت �سلطنة عُمان في المرتبة 

الأولى)12.41(.

وارتفاع الم�ؤ�شر الأول في دولة الكويت كما في الجدول رقم )37(، يُف�سر على �أن 
الحوادث المرورية من ال�شدة بحيث تخلف وراءها عدداً كبيراً من المتوفين. وربما 
�أعداد  بت�سجيل  العالمية  ال�صحة  منظمة  تو�صية  بتطبيق  تلتزم  الكويت  دولة  �أن 
المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية خلال 30 يوماً من بعد وقوع الحادث المروري، 
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�أو �أن يتم �إ�سعاف �ضحايا حوادث المرور بطريقة خاطئة من قبل المتجمهرين حول 
�إلى  الممكنة  بال�سرعة  الإ�سعاف  �سيارات  و�صول  عدم  ب�سبب  �أو  الحادث،  مكان 
مواقع الحوادث المرورية ، �أو �أن الم�سعفين لي�سوا على م�ستوى من الخبرة والدراية 
والت�أهيل بحيث لا ي�ستطيعون تقديم الرعاية والم�ساعدة الطبية اللازمة والممكنة 

في الوقت الحرج ، مما يُعجل بوفاة الم�صابين في مكان الحادث . 

  ومن حيث ارتفاع الم�ؤ�شر الثاني في دولة قطر كما في الجدول رقم )37(، فلعل 
تف�سير ذلك �أن عدد الوفيات ب�سبب حوادث المرور يفوق الوحدة المعيارية لعدد 
ال�سكان وهي 100000 ن�سمة )ح�سابياً: تزيد قيمة الك�سر �إذا زادت قيمة الب�سط 
عن قيمة المقام( مما نتج عنه ارتفاع الم�ؤ�شر، �إ�ضافة �إلى عوامل �أخرى من �أهمها 
المروري  الوعي  وقلة  المرورية،  ال�سلامة  بقواعد  الطرق  م�ستخدمي  تقيد  عدم 

المتف�شي ب�شكل عام في كثير من الدول. 

          �أما الم�ؤ�شر الثالث في الجدول رقم )37(، فيرجع ارتفاع هذا الم�ؤ�شر ل�سلطنة 
عُمان  ب�سبب ارتفاع عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية عن الوحدة المعيارية 
لعدد ال�سيارات وهي 10000 �سيارة )ح�سابياً : تزيد قيمة الك�سر �إذا زادت قيمة 
الب�سط عن قيمة المقام(، وعلى الرغم من قلة عدد ال�سيارات في �سلطنة عُمان 
دول  من  �أخرى  دول  الم�ؤ�شر( عن  لهذا  بالن�سبة  الأولى  المرتبة  )التي جاءت في 
�أخرى ، منها ال�سرعة  للتفاعل بين عوامل كثيرة  �أنه نتيجة  �إلا  التعاون،  مجل�س 
الزائدة للمركبات على الطرق ، والكثافة المرورية العالية على طرق تحتاج �إلى 
ذلك  وغير  الجبلية،  الطرق  ووعورة   ، المرورية  والرقابة  ال�صيانة  من  الكثير 
ب�سبب حوادث  الوفيات  �أعداد  زيادة  وت�ساعد على  تعمل  التي  العوامل  كثير من 

الطرق.

  ويمكن �أن نقف �أمام بيانات الجدول رقم )37( وقفتين، الوقفة الأولى هي �أن 
الدول التي كان الم�ؤ�شر فيها �أقل من القيمة العليا للم�ؤ�شر، فيمكن تف�سير ذلك 
�إلى تقدم م�ستوى ال�سلامة المرورية في هذه الدول و�إلى ما تقدمه الجهات المعنية 
بالمرور من جهد �إ�ضافي في هذا المجال ، �إ�ضافة �إلى ارتفاع الوعي المروري بين 
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نتائجها  تقليل  و�إلى  المرورية  ي�ؤدي بدوره في الحد من الحوادث  المواطنين مما 
والوقفة   . وم�شاة  وركاب  �سائقين  من  للجميع  �آمنة  الطرق  وجعل  و�ضحاياها 
الثانية وهي عك�س الوقفة ال�سابقة تماماً ، فالدول التي كان الم�ؤ�شر فيها مرتفعاً، 
ف�إن ذلك يدل على ما يقابل المواطن من مخاطر وما يتعر�ض له من �أذى عند 

ا�ستخدامه الطريق .   
         

3-8: مقارنة متوسطات بعض المؤشرات في دول مجلس التعاون مع مؤشرات بعض 
الدول المتقدمة في مجال السلامة المرورية 

�أن الدول المتقدمة في  �أن نتعر�ض لهذه المقارنة ، نكرر ما ذكر �سابقاً من   قبل 
على  المرورية  الحوادث  في  المتوفين  عدد  لتقليل  ت�سعى  المرورية  ال�سلامة  مجال 
لو  حتى  المتوفين  عدد  تقليل  بمعنى   ، الحوادث  هذه  في  الم�صابين  عدد  ح�ساب 
زاد عدد الم�صابين ، الذين يمكن تقديم العلاج المنا�سب لهم وت�أهيلهم بعد هذه 
الحوادث ، �سواء كان العلاج في مكان الحادث ، �أو في الم�ست�شفيات المتخ�ص�صة 
والمجهزة لا�ستقبال م�صابي حوادث ال�سيارات ، وذلك لما و�صلوا �إليه من تقدم 
بقدر  المرورية  الحوادث  ب�سبب  المتوفين  عدد  تقليل  �إ�ستراتيجية  و�إتباع   ، طبي 
داخل  لل�سلامة  اللازمة  بالاحتياطات  الأخذ  الدول عن طريق  الإمكان في هذه 
من  معهم  ومن  �سائقين  من  الطرق  م�ستخدمي  لجميع  وذلك   ، المركبة  وخارج 

ركاب �أو من الم�شاة .  
        

وب�أخذ متو�سطات الم�ؤ�شرات في دول مجل�س التعاون المو�ضحة في الجدول رقم )37( 
المرورية،  ال�سلامة  المتقدمة في مجال  الأجنبية  الدول  للمقارنة مع بع�ض  وذلك 

فالجدول رقم )38( والأ�شكال من رقم )43( �إلى رقم )45( تو�ضح هذه المقارنة.
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جدول رقم 38  مقارنة بين بعض متوسطات مؤشرات خطورة الحوادث المرورية 
في دول مجلس التعاون وبعض الدول الأجنبية المتقدمة في مجال السلامة المرورية

المؤشـــــر
قيمة المؤشـــــــر  في :

أمريكاكندا فرنساألمانيابريطانيادول مجلس التعاون 

0.1780.0110.0140.050.0140.013عدد الوفيات إلى عدد المصابين 

21.816.048.4813.019.7814.68عدد المتوفين  لكل 100 ألف نسمة 

7.321.281.502.421.761.98عدد المتوفين  لكل 10 آلاف سيارة

 الم�صدر:
 Statistics Of Road Traffic Accidents ,1999 -1

  Road Accidents ,GB :1999 -2

 Transport Statistics ,GB ,2000 -3

 Statistics Of Road Traffic Accidents ,2003 -4

5-  بيانات من الجداول ال�سابقة.

شكل رقم 43  مقارنة متوسط مؤشر عدد المتوفين إلى عدد المصابين في دول مجلس التعاون مع 
مؤشر بعض الدول الأجنبية المتقدمة في مجال السلامة المرورية



- 100 -

شكل رقم 44  مقارنة متوسط مؤشر عدد المتوفين لكل 100 ألف نسمة في دول مجلس التعاون مع 
مؤشر بعض الدول الأجنبية المتقدمة في مجال السلامة المرورية

شكل رقم 45  مقارنة متوسط مؤشر عدد المتوفين لكل 10 آلاف سيارة في دول مجلس التعاون مع 
مؤشر بعض الدول الأجنبية المتقدمة في مجال السلامة المرورية

     
 ويلاحظ من الجدول رقم )38( �أن �أعلى دولة �أجنبية في الم�ؤ�شر الأول هي فرن�سا 
ومتو�سط الم�ؤ�شر الأول في دول مجل�س التعاون يزيد عليه ب�أكثر من ثلاثة �أمثال، 
و�أن �أقل قيمة للم�ؤ�شر في بريطانيا، ومتو�سط الم�ؤ�شر الأول في دول مجل�س التعاون 
يزيد عليه ب�أكثر من 16 مرة. وبالن�سبة للم�ؤ�شر الثاني ف�إن �أعلى دولة �أجنبية فيه 
هي �أمريكا، ومتو�سط الم�ؤ�شر الثاني في دول مجل�س التعاون �أكبر منه بحوالي مرة 
دول  في  الثاني  الم�ؤ�شر  ومتو�سط  بريطانيا،  في  الم�ؤ�شر  لهذا  قيمة  و�أقل  ون�صف، 
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مجل�س التعاون يزيد عليه ب�أكثر من ثلاث مرات. وكذلك في حالة الم�ؤ�شر الثالث، 
ف�إن �أعلى دولة �أجنبية فيه هي فرن�سا ، ومتو�سط الم�ؤ�شر الثالث في دول مجل�س 
التعاون يزيد عليه ب�أكثر من 3 مرات، و�أقل دولة �أجنبية في قيمة الم�ؤ�شر الثالث 
هي بريطانيا ، ومتو�سط الم�ؤ�شر الثالث في دول مجل�س التعاون يزيد عليه ب�أكثر 

5 مرات.  

من المقارنات ال�سابقة، ن�ستنتج �أن الحوادث المرورية في دول مجل�س التعاون وما 
ينتج عنها من �ضحايا، �سواء كانوا من الم�صابين �أو المتوفين من �سائقي المركبات 
�أو الركاب �أو الم�شاة، رجالًا �أو ن�ساءً، �شباباً �أو �شيوخاً �أو �أطفالًا  ف�إن هذه الحوادث 
�أ�صبحت �أ�شد وط�أة على المجتمعات في دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية 
من الحروب، فحوادث المرور حرب لي�ست ك�سائر الحروب، وذلك �أن الحروب �إن 
قامت ف�سوف تنتهي في يوم من الأيام، �أما الحوادث المرورية فهي حرب م�ستمرة 
التي  الفتية  بالأيدي  تفتك  حيث  التنمية،  خطط  وتعرقل  الدول،  موارد  تلتهم 
�إ�صابات  �إلا  هي عماد الأمة و�أداة نه�ضتها، ولا تخلف الحوادث المرورية ورائها 

وعاهات ووفيات والكثير من الأ�ضرار والتلفيات في الممتلكات العامة والخا�صة.

 وفي ظل الارتفاع المتزايد لأعداد الحوادث المرورية وما ينتج عنها من م�صابين 
وحالات وفاة ، فيمكن �أن نعر�ض ب�صورة مخت�صرة ما تراه هذه الدرا�سة من تطور 
في �أعداد المركبات وعدد الحوادث المرورية وما ينتج عنها من م�صابين ومتوفين 
مقارنة بما عليه الو�ضع الراهن، فالجدول رقم)39( يو�ضح ما هو الو�ضع الراهن 
في عام 2006م وتقدير ما �سوف يكون عليه الحال في عام 2015م �إذا ا�ستمر هذا 
الارتفاع في عدد الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من ارتفاع في �أعداد الم�صابين 

والمتوفين.
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جدول رقم 39  
مقارنة بين الوضع الراهن وتقدير لما سيكون عليه الحال في عام 2015م

البيــان
      

 الــدول

عدد المتوفينعدد المصابينعدد الحوادثعدد المركبات

عام
2006م

عام
2015م

عام
2006م

عام
2015م

عام
2006م

عام
2015م

عام
2006م

عام
2015م

1123742233738370011667610581118278781139الإمارات

374963712430595221039853452509987145البحرين

530939375552662960154025803526050492594611511السعودية 

65275099936098691191275489450681896عُمان

40950066011420633694914616332074270926قطر

1281967184731460410126196853945460841الكويت

91523151411186763915316104955932779887832215458  المجمـــوع

  

عام  وتقديرات  2006م  عامي  في  ونتائجها  المرورية  الحوادث  عدد  وبمقارنة    
2015م ف�إنه يتوقع �أن ت�صل عدد الحوادث المرورية في عام 2015م في دول مجل�س 

التعاون لأكثر من 4400حادث مروري في اليوم الواحد ، بزيادة حوالي 150 % عن 
عام 2006م، والم�صابون ب�سبب الحوادث المرورية في دول مجل�س التعاون فيتوقع 
�أن ي�صل عددهم في عام 2015م �إلى 219 م�صاباً في اليوم الواحد، بزيادة حوالي 
المرورية  ب�سبب الحوادث  المتوفين  يبلغ عدد  �أن  ويتوقع   ، 2006م  % عن عام   34

في دول مجل�س التعاون في عام 2015م حوالي 42 متوفي في اليوم الواحد بزيادة 
% عن عام 2006م، انظر الجدول رقم 40. حوالي 86 
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عام 2006م

عام 2015م
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جدول رقم 40 
مقارنة بين عدد الحوادث المرورية  وضحاياها  في دول مجلس التعاون

في عام 2006م وتقديرات عام 2015م  

عدد المتوفـــينعدد المصابيـــــنعدد الحوادث المروريةالبيــــان

عام 2015معام 2006معام 2015معام 2006معام 2015معام 2006م

63915316104955932779887832215458المجموع في العام

175144121632192342المعدل اليومي

وعلى الرغم من ذلك كله، ف�إن رجال المرور والمهتمين بال�سلامة المرورية في دول 
�أجل المحافظة على �سلامة كل من  التعاون يبذلون جهوداً مخل�صة من  مجل�س 
ال�سنوات  خلال  المرورية  الحوادث  خطورة  م�ؤ�شرات  فثبات  الطريق،  ي�ستخدم 
ثم  وتعالى،  �سبحانه  الله  عناية  ولولا  الجهود،  هذه  على  وا�ضح  دليل  ال�سابقة، 
بعد ذلك �سهر ه�ؤلاء الرجال المخل�صين لارتفعت هذه الم�ؤ�شرات لدرجات عالية. 
كما �أن لأ�سابيع المرور وعقد الندوات والم�ؤتمرات الخا�صة بال�سلامة المرورية بين 
الخا�صة  القرارات  ومتخذي  المرور  لإدارات  الفعالة  والم�ساهمة  والآخر  الحين 
بالمرور وال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون، كان له الأثر الوا�ضح في ن�شر 
�إيجاد الو�سائل الفعالة للحد من الحوادث المرورية  الوعي المروري والعمل على 
الجهد  من  المزيد  �إلى  الحاجة  هناك  مازال  �أنه  �إلا  الخطرة.  نتائجها  وتقليل 
التعاون،  مجل�س  دول  في  المرورية  بال�سلامة  المعنية  الجهات  كافة  بين  والتعاون 

خا�صة و�أن العامل الرئي�س لأ�سباب الحوادث المرورية يعود للعن�صر الب�شري. 
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الفصل الرابع

 التكلفة الاقتصادية للحوادث المرورية

 في دول مجلس التعاون 

 ح�سب تقديرات منظمة ال�صحة العالمية في عام 1980م ف�إن التكاليف الاقت�صادية 
% من الدخل القومي لمعظم دول العالم ، بل قد تزيد  % �إلى 2  لحوادث المرور تبلغ من 1 
القومي،  الدخل  من   % �إلى7  ا�ستراليا  في  و�صلت  المثال  �سبيل  فعلى   ، الدول  بع�ض  في 

)�شرف، والحمادي، 1414هـ / 1994م(.

المتو�سط )�إمرو(  العالمية لإقليم �شرق  الإقليمي لمكتب منظمة ال�صحة  المدير  ويبين 
�أن حكومات دول �شرق المتو�سط تتكبد �سنوياً ب�سبب حوادث المرور نحو 518 بليون دولار، 
)Annuals Of Saudi Medicine, 2004)  وهو ما يعادل مجموع الم�ساعدات الإنمائية التي 

تح�صل عليها دول العالم مجتمعة. وقدر البنك الدولي الخ�سائر التي تكبدتها دول �إقليم 
www.emro.(شرق المتو�سط ب�سبب حوادث المرور في عام 1999م بنحو 7.5 بليون دولار�

الجمعية  تقرير  وي�شير  2004م(.   ،1499 العدد  الحياة،  )جريدة   ،)  who.int/predd

ال�صعيد  على  ال�سنوية  المرور  حوادث  خ�سائر  �أن  المرور  حوادث  من  للوقاية  التون�سية 
العالمي تقدر بنحو500 مليار دولار، وهو ما يعادل %1.3 من الناتج المحلي الإجمالي في 

  .) www.prevention.org.tn (العالم

 ، نامية  دولة  لأي  ف�إنه   ، النامية  الدول  نطاق  التعاون في  دول مجل�س  لوقوع  ونظراً 
 %  1 نحو  يعادل  خ�سائر  من  عنها  ينتج  وما  المرورية  الحوادث  تكلفة  ف�إن  متقدمة  �أو 
حوادث  ب�سبب  تفقد  العربية  الخليج  لدول  التعاون  مجل�س  فدول   ، القومي  الدخل  من 
المرور نحو �ألف مليون دولار �سنوياً ، وهو يعادل من 1 �إلى 2.5 % من الدخل القومي لهذه 
الدول )ال�سيف ، وال�شربيني، وملا، 1411هـ / 1990م (،) �شرف، والحمادي ، 1414هـ 
/ 1994م( .( www.alwtan.news.com) ، ( www.ameinfo.com/news ) ،وهناك نماذج 

ريا�ضية كثيرة لتقدير التكلفة الاقت�صادية وح�ساب الفاقد من جراء الحوادث المرورية 
للمتوفين،  وتعوي�ضات  الم�صابين  علاج  وم�صاريف  للتلفيات  تكاليف  من  ي�صاحبها  وما 
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يتم فقده  المرورية وما  تكلفة الحوادث  النماذج عند تقدير  الدول هذه  واتخذت بع�ض 
ب�سببها.  

وا�ستر�شاداً بالنموذج البريطاني لتقدير التكلفة الاقت�صادية المفقودة ب�سبب الحوادث 
المرورية وما ينتج عنها من م�صابين ومتوفين وتقديرات المملكة المغربية لتكلفة الحوادث 
المرورية ) راجع �صفحة رقم 15 و�صفحة رقم 16(، ف�إن التكلفة الاقت�صادية للحوادث 
المرورية وما ينتج عنها من م�صابين ومتوفين في دول مجل�س التعاون تقدر بنحو 11 مليار 
التعاون  مجل�س  دول  في  المرورية  الحوادث  بيانات  ح�سب  وذلك  �سنوياً،  �أمريكي  دولار 
عام 2006م )انظر الجدول رقم 40(، وعلى ذلك ف�إن التكلفة ال�سنوية في دول مجل�س 
% من جملة التكلفة ال�سنوية، �أما ن�سبة  التعاون للحوادث المرورية فقط تقدر بنحو 93.15 
% من جملة التكلفة  تكلفة علاج الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية فتقدر بحوالي 2.36 
ال�سنوية ، ون�سبة تكلفة تعوي�ضات المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية فتقدر بحوالي 4.49% 

من جملة التكلفة ال�سنوية، )انظر الجدول رقم 41 وال�شكل رقم 48(.

جدول رقم 41 
 توزيع نسب تكلفة الحوادث المرورية

 في دول مجلس التعاون 
   

البيــــــــان
تقدير التكلفة 

) مليار دولار أمريكي (
%

10.21693.15الحوادث المرورية 

0.2592.36المصابون بسبب الحوادث المرورية

0.4934.49المتوفون بسبب الحوادث المرورية 

10.968100المجمـوع
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شكل رقم 48  
مقارنة بين تقدير تكلفة كل من الحوادث المرورية والمصابين والمتوفين

   في دول مجلس التعاون  
 30.048 حوالي  يومياً  تفقد  التعاون  مجل�س  دول  ف�إن  ال�سابقة  التقديرات  وح�سب    
مليون دولار �أمريكي ب�سبب الحوادث المرورية وما ي�صاحبها من م�صابين ومتوفين ، من 
هذا المبلغ نحو 27.989 مليون دولار �أمريكي يومياً تكلفة الحوادث المرورية فقط، وحوالي 
المرورية،  الحوادث  ب�سبب  الم�صابين  علاج  تكلفة  يومياً  �أمريكي  دولار  �ألف   708.378

ب�سبب  المتوفين  لأ�سر  التعوي�ضات  تكلفة  يومياً  �أمريكي  دولار  مليون   1.351 وحوالي 
كل  ف�إن   ، التعاون  دول مجل�س  على  الفاقد  هذا  تق�سيم  �إذا تم  �أما  المرورية.  الحوادث 
دولة من دول المجل�س تفقد حوالي 5.008 مليون دولار �أمريكي في اليوم ب�سبب الحوادث 

المرورية ونتائجها ، موزعة كالآتي : 
1(حوالي 4.665 مليون دولار �أمريكي في اليوم الواحد تكلفة الحوادث المرورية . 

الحوادث  ب�سبب  الم�صابين  علاج  تكلفة  يومياً  �أمريكي  دولار  �ألف   118 2(حوالي 

المرورية.
المتوفين  لأ�سر  تعوي�ضات  تكلفة  الواحد  اليوم  في  �أمريكي  دولار  �ألف   225 3(حوالي 

ب�سبب الحوادث المرورية. 
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والجدول رقم )42( يو�ضح توزيع تقدير الفاقد الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية 
ونتائجها في دول مجل�س التعاون �سنوياً ويومياً، �إ�ضافة �إلى تقدير هذه التكلفة لكل دولة 

من دول مجل�س التعاون. 

جدول رقم 42 
توزيع تقدير تكلفة الحوادث المرورية ونتائجها 

 في دول مجلس التعاون سنوياً ويومياَ

البيــــــان 
تقدير التكلفة بالدولار الأمريكي

في دول مجلس التعاون
 سنوياً ) بالمليار (  

في دول مجلس التعاون
يومياً ) بالمليون ( 

10.21627.989الحوادث المرورية فقط

0.2590.708علاج وتأهيل المصابين 

0.4931.351تعويضات لأسر المتوفين

10.96830.048الحوادث المرورية ونتائجها

وعدد  الم�صابين  وعدد  المرورية  الحوادث  لعدد  الم�ستقبلية  التوقعات  �إلى  وبالرجوع 
�أن  يتوقع  ف�إنه   )40 2015م )انظر الجدول رقم  ب�سبب هذه الحوادث في عام  المتوفين 
ت�صل تكلفة الحوادث المرورية وما ينتج عنها من م�صابين ومتوفين في عام 2015م �إلى 
% تكلفة الحوادث المرورية فقط  نحو 26.822 مليار دولار �أمريكي،  منها حوالي 95.29 
وت�أهيل الم�صابين في هذه  تكلفة علاج   %  1.29 25.558 مليار دولار(، وحوالي  )حوالي 
% تكلفة تعوي�ضات لأ�سر المتوفين   3.42 348 مليون دولار (، وحوالي  الحوادث )حوالي 

ب�سبب الحوادث المرورية) حوالي 916 مليون دولار (.
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الفصل الخامس

 

الاستراتيجية المقترحة للسلامة المروري

 في دول مجلس التعاون 

5-1: المقدمة: 
لو�ضع �إ�ستراتيجية لرفع م�ستوى ال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون، فبداية  
بهدف  التعاون،  مجل�س  دول  في  المرورية  لل�سلامة  الراهن  الو�ضع  درا�سة  يجب 
الا�ستفادة من الإيجابيات الحالية، والبعد عن ال�سلبيات ال�سابقة. ثم عن طريق 
عر�ضها  �سبق  التي  الم�ؤ�شرات  على  والاطلاع  ونتائجها،  المرورية  الحوادث  تحليل 
والوقوف على مدى ما تتكبده دول مجل�س التعاون من خ�سائر في الأرواح والممتلكات، 
ال�سلامة  مجال  في  المتقدمة  الدول  في  يناظرها  بما  الم�ؤ�شرات  هذه  مقارنة  مع 
المرورية، والأخذ بكل جديد في هذا المجال وبما يتلائم مع البيئة في دول مجل�س 
�سبيل  على  نجد  المرور،  حوادث  خطورة  لم�ؤ�شرات  ال�سابق  العر�ض  فمن  التعاون. 
المثال عند مقارنة متو�سط م�ؤ�شر عدد الوفيات �إلى عدد الم�صابين في دول مجل�س 
التعاون مع بع�ض الدول الأجنبية، والذي يبلغ نحو0.178 فهو يفوق نظيره في كل من 
بريطانيا و�ألمانيا وكندا و�أمريكا ب�أكثر من 12 �ضعفاً، و�أكثر من ثلاثة �أمثال نف�س 
(، وهذا يدل على مدى ما  الم�ؤ�شر في فرن�سا )�أنظر جدول رقم 38 وال�شكل رقم 43 
يتعر�ض له م�ستخدمو الطرق في دول مجل�س التعاون من خطورة ب�سبب تعر�ضهم 
الكافي في  الم�شاة بالاهتمام  للحوادث المرورية. حيث لم تحظ عملية تنظيم عبور 
دول مجل�س التعاون، خا�صة بالن�سبة للأطفال الم�شاة عند المدار�س �أو عند المباني 
ال�سكنية المطلة على ال�شوارع الرئي�سة المزدحمة بالحركة المرورية. كما �أننا نحتاج 
لتنمية عادات ال�سلامة المرورية لدى الأطفال عند عبور الطريق، ب�أن نعلمهم كيف 
يختارون الأماكن الأكثر �أمناً لعبور الطريق، وتعليمهم معنى �إ�شارات المرور وكيفية 
والتعاون بين  التن�سيق  يتطلب  وكل ذلك  ومعانيها.  �ألوانها  مع  والتعامل  الت�صرف 
الإعلام  و�أجهزة  والبلديات  المرور  �إدارات  المجال من  بهذا  العلاقة  الجهات ذات 
م�ستخدمي  لجميع  المرورية  وال�سلامة  المرور  ب�أنظمة  فالتوعية  التربية.  ووزارات 
الطريق تمثل �أمراً له فعالية في الحد من الحوادث المرورية وتقليل خطورة نتائجها، 
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فهذه التوعية تتطلب جهوداً مكثفة من كافة الجهات الر�سمية والهيئات والمنظمات 
الذين هم  المركبات  �سائقي  توعية  على  التركيز  المواطنين، خا�صة  وكافة  الأهلية 
�أكثر العوامل �سبباً في الحوادث المرورية. كما �أن �أ�سابيع المرور تمثل نموذجاً فعالًا 
لتن�سيق جهود التوعية المرورية، ويجب �أن تو�ضع �آليات دائمة للعمل على و�ضع خطط 
التوعية وال�سلامة المرورية مو�ضع التنفيذ، و�أن تكون ال�سلامة المرورية على الطرق 
ي�أتي  ثم  التعاون.  والم�ستدامة في دول مجل�س  ال�شاملة  التنمية  �أهداف  واحدة من 
بعد ذلك ما تفقده دول مجل�س التعاون من خ�سائر مادية ب�سبب الحوادث المرورية، 
فلقد ذكرت �إحدى الدرا�سات �أن دول مجل�س التعاون تفقد �سنوياً ب�سبب الحوادث 
المرورية نحو �ألف مليون دولار وهو ما يعادل مابين 1% �إلى %2.5 من الدخل القومي 

لدول مجل�س التعاون.

�أن  �إلى  �أخرى  درا�سة  و�أ�شارت  وملا،1411هـ/1990م(،  وال�شربيني،  )ال�سيف، 
مجمل الخ�سائر المالية الناتجة عن حوادث المرور في دول مجل�س التعاون  �أكثر من 
الفاقد  درا�سة حديثة  وقدرت  1418هـ/1997م(.  العال،  �سنوياً )عبد  دولار  بليون 
الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية ونتائجها من تلفيات و�إ�صابات ووفيات بنحو 

16بليون دولار �سنويا )المطير،2006م(. 

تعد  التعاون  مجل�س  دول  في  المرورية  للحوادث  ال�سنوية  الاقت�صادية  التكلفة  �إن 
ناهيك عن  الخليجي،  المجتمع  يتكبدها  التي  المادية  الخ�سارة  لمقدار  �آخر  م�ؤ�شراً 
المرور  حوادث  ب�سبب  التعاون  مجل�س  دول  و�شباب  �أبناء  من  الكثير  حياة  خ�سارة 
والتي لا يمكن �أن نجد لها مقابل مادي عو�ضاً عن تلك الأرواح التي تزهق تحت 

�إطارات المركبات.

�إن رفع م�ستوى ال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون �سي�ساهم في التقليل من 
الفاقد الاقت�صادي ب�سبب الحوادث المرورية، وحتما �سيتم الا�ستفادة من نتائج هذا 

التح�سن في تطوير القطاعات الاقت�صادية الأخرى. 
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5-2: أهم أسباب الحوادث المرورية في دول مجلس التعاون: 
من  لعوامل  تعود  المرورية  الحوادث  �أ�سباب  �أن  �إلى  الدرا�سات  من  الكثير  �أ�شارت 
�أبرزها، الإن�سان والمركبة والطريق والبيئة)النا�صر،2003م(،)الخليوي، 2003م(، 
عن  العوامل  �أحد  ف�صل  وي�صعب  معقدة.  علاقات  العوامل  هذه  بين  والعلاقات 
الآخر. لذا ف�إن ال�سعي نحو تحقيق م�ستوى مقبول من ال�سلامة المرورية يمكن �أن 
الحادث  خطورة  �أو  حدة  وتخفيف  المرورية،  الحوادث  عدد  في  تقليل  �إلى  يترجم 
المروري عن طريق خف�ض �أعداد الم�صابين والمتوفين ب�سبب هذه الحوادث. كذلك 
خف�ض احتمال وقوع الحادث المروري عن طريق الاهتمام ب�شبكة الطرق وا�ستخدام 
التقنيات الحديثة. ف�إذا تم تحقيق ذلك �أو جزء منه ف�إنه يدل على �أن تح�سناً قد 
طر�أ على م�ستوى ال�سلامة على طرق دول مجل�س التعاون، كما �أنه من الملاحظ �أن 
مكان  تحتل  المرور  و�آداب  لقواعد  وم�شاة  �سائقين  من  الطريق  م�ستعملي  مخالفة 
ال�صدارة دون غيرها من الأ�سباب التي تزيد من تعقيد الم�شكلة المرورية، فمهما 
ف�إن  الم�شكلة،  هذه  �أ�سباب  لمعالجة  حلول  من  المرورية  والإدارات  الأجهزة  قدمت 
ال�سلوك الخاطئ من م�ستعملي الطريق كفيل ب�أن يجه�ض هذه الحلول ويفرغها من 
م�ضمونها بحيث لا تحقق �أهدافها. ومن المنا�سب في هذا المقام �أن ن�ستعر�ض ب�شكل 
�سريع �أهم الأ�سباب الرئي�سة لوقوع الحوادث المرورية في دول مجل�س التعاون، وهي 

على النحو التالي:                                  
أ. الإنسان:

- ال�سرعة الزائدة عن الحد المقرر في قيادة المركبة.
- التهور في القيادة.

- كثرة قيادة �صغار ال�سن للمركبات.

ب. المركبة:
- عدم �صلاحية الإطارات.

- انت�شار ا�ستخدام قطع الغيار غير الأ�صلية.
- �ضعف المكابح )الفرامل( في المركبات.

- عدم �سلامة الإ�ضاءة في المركبات.
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ج. الطريق:
- وجود بع�ض المنعطفات بدون �إ�شارات تحذيرية، خا�صة في المناطق النائية.

- الطرق ذات الم�سار الواحد.
- خلو بع�ض من �أجزاء �شبكة الطرق من الأكتاف.  

�أجزاء من �شبكة الطرق وعدم حمايتها من زيادة  - قلة متابعة �صيانة بع�ض 
الأحمال.

الطرق،  �شبكة  �أجزاء  من  بع�ض  في  والحيوانات  للم�شاة  الآمنة  المعابر  قلة   -
خا�صة في المناطق غير الح�ضرية.

د. البيئة:
- تغلب على كثير من �أجزاء دول مجل�س التعاون ارتفاع درجة الحرارة في معظم 

�أ�شهر ال�سنة، وخا�صة في فترة ال�صيف.
- وجود العوا�صف الرملية، وهي �إحدى �سمات نماذج الطق�س في دول مجل�س 

التعاون. 
النباتات، خا�صة مع وجود م�ساحات �شا�سعة من  البيئة وخلوها من  - جفاف 

دول مجل�س التعاون مناطق �صحراوية.

 فالارتفاع في درجة الحرارة وجفاف البيئة، خا�صة بين المدن البعيدة الم�سافة 
عن بع�ضها البع�ض ي�سبب الإرهاق والتعب وعدم ال�شعور بالمتعة �أثناء القيادة 
لكثير من �سائقي المركبات، مما يعر�ضهم لخطر التعر�ض للحوادث المرورية، 

نتيجة لقيادة المركبات ب�سرعة عالية في �سبيل الو�صول للمكان المق�صود. 

5-3 : الإستراتيجية المقترحة:
  ينبغي على الجهات المعنية ب�سلامة المرور في كل دولة من دول مجل�س التعاون �أن 
العمل على تحقيقه خلال فترة زمنية محددة، ك�أن  يتم  تتبنى هدفاً ا�ستراتيجياً 
يكون الهدف خف�ض عدد الوفيات والإ�صابات الناتجة عن الحوادث المرورية لي�صل 
�إلى ن�صف ما هي عليه الآن في كل دولة من دول المجل�س وذلك بحلول عام 2015م 
مثلًا ، على �أن يتم اتخاذ الإجراءات العملية التي ت�صل بنا �إلى هذا الهدف، من 
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و�ضع برامج، و�آليات ت�صل بنا في النهاية �إلى الهدف المحدد، �أو �أف�ضل منه. على 
المرورية،  الحوادث  ب�سبب  والإ�صابات  الوفيات  عدد  مقارنة  عام  كل  في  يتم  �أن 
لمعرفة مقدار التح�سن الذي طر�أ على م�ستوى ال�سلامة المرورية، ومعرفة الم�سافة 
بيننا وبين الهدف الذي ن�سعى للو�صول �إليه. والإ�ستراتيجية المقترحة تعتمد على 

محورين هما:

5-3-1: خطة قصيرة المدى: 
 وتحتوي هذه الخطة على نقاط ملحة، تعمل على تح�سين م�ستوى ال�سلامة 

المرورية في دول مجل�س التعاون، وهذه النقاط هي:

أ. التوعية:
- تكوين جمعيات �أهلية تهتم بال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون 
دول  من  دولة  كل  في  الرئي�سة  المدن  في  فروع  الجمعية  لهذه  ويكون 
مجل�س التعاون، ومن مهام هذه الجمعية توعية م�ستخدمي الطرق، 
وعمل برامج ودورات لل�سلامة المرورية، خا�صة للأطفال. على يكون 
الجزء الأكبر من الدعم المادي لهذه الجمعيات عن طريق �شركات 

الت�أمين، ومقاولي الطرق، والمح�سنين.      
- التو�سع في �إدخال برامج ال�سلامة المرورية في مناهج التعليم العام، مع 
التركيز على مناهج الأطفال في دور الح�ضانة وفي المرحلة الابتدائية، 
مما �سيكون له مردود �إيجابي في ت�أ�صيل مبادئ ال�سلامة المرورية في 

نفو�س الن�شء.
باب  من  التوعوية،  الحملات  في  الإ�سلامية  الدعوة  رجال  �إ�شراك   -
حفظ النف�س �أولًا من الحوادث المرورية، وعدم التهور في القيادة مما 

ي�ؤدى لقتل الآخرين.
- �إ�شراك الجهات المعنية بال�سلامة المرورية في دول مجل�س التعاون في 
�إعداد برامج توعوية لم�ستخدمي الطرق، وتقديمها على مدار العام في 

كل بلد بو�سائل الإعلام المختلفة.
-   ن�شر م�سابقات �شهرية في ال�صحف والإذاعة والتلفاز بين القراء والم�ستمعين 
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والم�شاهدين عن ال�سلامة المرورية. و�أن ير�صد لها جوائز قيمة تجذب 
المواطنين للتثقيف المروري والإطلاع على ما يكتب عن ال�سلامة المرورية.

- م�ساهمة الجمعيات الأهلية والنوادي الريا�ضية في رفع م�ستوى الوعي 
المروري لدى من�سوبي هذه الجهات عن طريق عقد الندوات والم�ؤتمرات 
واللقاءات التي تعر�ض كل جديد في مجال ال�سلامة المرورية. وذلك 
في ح�ضور ال�شخ�صيات التي يعرفها الجماهير مثل كتاب ال�صحف، 

والفنانين، و�أبطال الريا�ضة.     
- حث الكتاب المعروفين على كتابة المقالات والق�ص�ص الق�صيرة التي 

تهدف �إلى زيادة الوعي المروري لدى قراءهم .
منهم  تتكرر  الذين  لل�سائقين  ت�أهيلية  �إلزامية  دورات  ا�ستحداث   -

الحوادث المرورية.  

ب. الضبط المروري:
- الأخذ ب�أدوات ال�ضبط المروري الحديثة مثل نظام النقاط ال�سوداء، 
على  فيه  التركيز  يكون  حيث  الإ�ضافي،  الردع  من  نوعاً  تمثل  والتي 

ال�سائق بذاته و�سلوكياته.
الرادارات  مثل  الحديثة  المرورية  المراقبة  تقنيات  ا�ستخدام  تعميم   -
المرورية  الحوادث  عليها  تكثر  التي  الطرق  على  والكاميرات 
 Fairfax,va.USAمدينة في  �أجريت  درا�سة  وجدت  حيث  الخطيرة. 
% في حوادث قطع الإ�شارة  �أن هناك انخفا�ضا ي�صل �إلى حوالي 40 
�إ�شارات  عند  الكاميرات  هذه  تركيب  من  واحد  عام  بعد  الحمراء 

.)ITEJournal,August,1999(المرور
على  الق�صوى  ال�سرعة  بمخالفات  المتعلقة  المالية  الغرامات  تعديل   -

الطرق بحيث تتدرج وتزيد بمقدار التجاوز عن ال�سرعة المحددة.
المرور  و�أنظمة  لقواعد  بالمخالفين  الخا�صة  القانونية  المواد  تفعيل   -

وتطبيق هذه القوانين على الجميع بدون ا�ستثناء.
- تكثيف الدوريات المرورية على الطرق ال�سريعة.وتزويدها بال�سيارات 

الحديثة و�إدخال المراقبة الجوية لهذه الطرق ب�صورة م�ستمرة.
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- الت�شديد على ا�ستخدام معدات ال�سلامة المجهزة في المركبات)�أحزمة 
الأمان، طفاية الحريق، مقاعد خا�صة بالأطفال، ... (.

ج. التحديد المكاني لمواقع الحوادث المرورية :
با�ستخدام  الخطيرة  المرورية  الحوادث  لر�صد  اليومية  المتابعة   -
خرائط النقاط) Accident Spot Maps ( التي تو�ضح مواقع الحوادث 
فيها  تتكرر  التي  المواقع  تمييز  خلالها  من  يمكن  والتي  و�شدتها، 

الحوادث المرورية ونوع الإ�صابات با�ستخدام اللا�صق الملون.
- الا�ستفادة من نظم المعلومات الجغرافية )GIS( في تحليل الحوادث 

المرورية وعلاقتها المكانية.

د. الإسعافات والتجهيزات الصحية :
وتزويدها  المدن  بين  ال�سريعة  الطرق  على  الإ�سعاف  مراكز  زيادة   -
بال�سيارات الحديثة المجهزة بم�ستلزمات الإ�سعافات الحديثة الخا�صة 

بحوادث المرور.
الحوادث  في  الم�صابين  حالات  مع  التعامل  في  الم�سعفين  كفاءة  رفع   -
وزيادة  البليغة،  الإ�صابات  خا�صة  التعاون،  مجل�س  دول  في  المرورية 
التي  والو�سائل  الطرق  �أحدث  على  المدربين  الم�سعفين  كوادر  �أعداد 
الم�ساعدة  وتقديم  المرورية  الحوادث  في  الم�صابين  �إنقاذ  على  تعمل 

المنا�سبة في مكان الحادث. 
من  المت�ضررين  لإ�سعاف  وحديث  جديد  بكل  الم�ست�شفيات  تجهيز   -

الحوادث المرورية.
�إ�صابات  مبا�شرة  في  المتخ�ص�صين  بالأطباء  الم�ست�شفيات  تزويد   -

الحوادث المرورية.

5-3-2 : خطة بعيدة المدى: 
ال�سلامة   تندرج تحت هذه الخطة عدة نقاط تعمل على تح�سين م�ستوى 

المرورية منها:
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أ. النقل العام:
وذلك  الرئي�سة،  المدن  داخل  خا�صة  بالحافلات  العام  النقل  دعم   -
لتقليل الاعتماد على النقل الخا�ص في �أ�ضيق الحدود، حيث لا تزال 
ن�سبة عدد حافلات النقل العام لكل 1000 ن�سمة من ال�سكان في دول 
المثال  �سبيل  فعلى  الأخرى،  بالدول  مقارنة  متدنية  التعاون  مجل�س 
بينما في   ،1.10 الكويت  0.14، وفي  ال�سعودية  العربية  المملكة  تبلغ في 
 Michael Pacione( 5.30  الفلبين وهي واحدة من الدول النامية  تبلغ
بدولة  العامة  الموا�صلات  م�ؤ�س�سة  به  قامت  ما  �إلى  ون�شير   .),1999

النقل  مجال  في  جذرية  حلول  تقديم  من  المتحدة  العربية  الإمارات 
بالحافلات العامة على طرق دبي، حيث قامت بتبني م�شروع �شراء 
حافلات متطورة وذلك لرفع ن�سبة الرحلات بوا�سطة النقل الجماعي 

�إلى %30 )جريدة ال�شرق الأو�سط، العدد 10355، عام2007م(. 
- منع الحافلات القديمة من العمل على خطوط النقل الجماعي بين 

المدن.
وذلك  التعليمية،  المراحل  جميع  في  المدر�سي  بالنقل  الاهتمام   -
لخطر  التعر�ض  عن  بهم  والبعد  التلاميذ  �سلامة  على  للمحافظة 

الحوادث المرورية.
- �إدخال �شبكات النقل الحديثة في المدن الخليجية الكبيرة، مثل مترو 
الأنفاق، حيث تفتقر المدن الخليجية الرئي�سة �إلى نظام �شبكة النقل 
بالمترو، و�أن يكون على �شاكلة �شبكات المترو في المدن الأوروبية الرئي�سة 

مثل باري�س ولندن .
القطارات  مثل  المدن،  بين  للموا�صلات  حديثة  �شبكات  �إ�ضافة   -

الكهربائية ال�سريعة وخطوط ال�سكة الحديد الحديثة.    

ب. شبكة الطرق:
�شبكة  من  �أجزاء  بع�ض  على  المرورية  ال�سلامة  م�ستوى  لتدني  نظراً  	
بين  تربط  التي  تلك  خا�صة  التعاون،  مجل�س  دول  في  البرية  الطرق 
المدن الرئي�سة، ف�إنه يتطلب و�ضع �إجراءات �إ�ستراتيجية لرفع م�ستوى 
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ال�سلامة على هذه ال�شبكة، من �أهمها ما يلي:
- �إعادة �إن�شاء الطرق التي تنخف�ض عليها م�ستويات ال�سلامة المرورية 
�صورتها  في  ال�شبكة  هذه  م�ستوى  تح�سين  وي�صعب  كبير  ب�شكل 

الحالية. 
ب�أف�ضل  جديدة  و�صلات  ب�إن�شاء  الحالية،  الطرق  �شبكة  تو�سعة   -
على  ال�ضغط  وتخفيف  المرورية  الحركة  لت�سهيل  الفنية،  الموا�صفات 

�شبكة الطرق الحالية . 
بم�ستلزمات  وتزويدها  دورية  ب�صفة  و�صيانتها  الطرق  تح�سين   -

ال�سلامة.
يجد  بحيث  الطرق،  على  الوقود  ومحطات  بالا�ستراحات  الاهتمام   -
فيها ال�سائقين والم�سافرين الراحة �أثناء ال�سفر، مما يجدد ن�شاطهم 
ويقلل من طول فترة القيادة مما يرفع من م�ستوى التركيز والانتباه 

�أثناء القيادة بعد �أخذ ق�سط من الراحة في مكان ملائم. 

 �إن العمل على و�ضع �إ�ستراتيجية بعيدة المدى للحد من حوادث ال�سيارات ونتاجها 
يتطلب تعزيز وعي م�ستخدمي الطريق في دول مجل�س التعاون ب�أهمية تبني حلول 
و�أنظمة ال�سلامة المتقدمة لت�ساهم في تقلي�ص الخ�سائر والإ�صابات والوفيات الناجمة 
ي�سهل  المواطن الخليجي  لدى  المروري  الوعي  ارتفاع  �أن  ال�سير، ذلك  عن حوادث 
الإجراءات  تفعيل هذه  وي�ساهم في  المرورية  بال�سلامة  الإجراءات الخا�صة  جميع 
والقرارات ويجعلها قابلة للتطبيق، مما يعود على الفرد والمجتمع بالأمن والفائدة. 
كما �أن الإ�ستراتيجية المطلوب تنفيذها للحد من الحوادث المرورية يجب �أن تكون 
مرنة وقابلة للتطبيق بحيث ت�ستطيع كل دولة من دول مجل�س التعاون �أن تكيف هذه 

الإ�ستراتيجية بما يتنا�سب مع متطلباتها وظروفها و�إمكانياتها.

ال�سلامة المرورية في  �إ�ستراتيجية  وال�شكل رقم )50( يبين مخطط مقترح لمراحل 
دول مجل�س التعاون لدول الخليج العربية يتم تطبيقها وتقييمها ومتابعة تحديها 

في نهاية كل �سنة. 
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شكل رقم 50 
مخطط مقترح لمراحل إستراتيجية السلامة المرورية

 في دول مجلس التعاون
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نتائج الدراسة:
بعد تحليل البيانات المرورية المتوفرة، ف�إن الدرا�سة قد تو�صلت للنتائج التالية : 

1- م�ؤ�شر عدد المتوفين �إلى عدد الم�صابين ب�سبب الحوادث المرورية بلغ �أعلى قيمة له 

في دولة الكويت )0.539(، �أما متو�سط هذا الم�ؤ�شر في دول مجل�س التعاون فبلغ نحو 
0.178 �أي �أن لكل �ألف م�صاب ب�سبب الحوادث المرورية يقابلهم 178 متوفي في هذه 

الحوادث. وهذا المتو�سط يزيد بثلاثة �أ�ضعاف على نف�س الم�ؤ�شر في فرن�سا)�أعلى 
م�ؤ�شر في دول المقارنة الأجنبية(. 

2- م�ؤ�شر عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية لكل 100 �ألف ن�سمة يبلغ �أعلى قيمة 

�أما متو�سط هذا الم�ؤ�شر في دول مجل�س التعاون فبلغ   ، له في دولة قطر )32.77( 
نحو 21.81، �أي �أن مقابل كل مليون ن�سمة يتوفى نحو 218 �شخ�صاً ب�سبب الحوادث 
المرورية . وهذا المتو�سط يزيد بثلاثة �أ�ضعاف على نف�س الم�ؤ�شر في بريطانيا )�أعلى 

م�ؤ�شر في دول المقارنة الأجنبية(.

3- م�ؤ�شر عدد المتوفين ب�سبب الحوادث المرورية لكل 10 �آلاف مركبة يبلغ �أعلى قيمة 

يبلغ  التعاون  الم�ؤ�شر في دول مجل�س  ومتو�سط هذا   ،)12.41( عُمان  �سلطنة  له في 
نحو 7.32، �أي �أن مقابل كل مليون مركبة يتوفى نحو 73 �شخ�صاً ب�سبب الحوادث 
المرورية. وهذا المتو�سط يزيد بثلاثة �أ�ضعاف على نف�س الم�ؤ�شر في فرن�سا )�أعلى 
م�ؤ�شر في دول المقارنة الأجنبية( على الرغم من �أن دول مجل�س التعاون لي�ست من 

الدول الم�صنعة لل�سيارات.  

4- �إذا ا�ستمرت هذه الزيادة ال�سنوية المطردة في �أعداد المركبات و�أعداد الحوادث 

المرورية فالدرا�سة تتوقع في عام 2015م �أن ترتفع �أعداد الحوادث المرورية بن�سبة 
% وترتفع �أعداد الم�صابين ب�سبب هذه الحوادث بن�سبة تقترب من 34 %  نحو 150 
% عما هي عليه في عام  وترتفع �أعداد المتوفين ب�سبب هذه الحوادث بحوالي 86 

2006م. 
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المرورية  ب�سبب هذه الحوادث  التعاون  تفقده دول مجل�س  �أن ما  الدرا�سة  6- قدرت 

�أمريكي �سنوياً،  11 مليار دولار  �إلى نحو  ونتائجها ال�سلبية على المجتمعات ي�صل 
% من هذا التقدير في مقابل تكلفة الم�صابين والمتوفين . مع الأخذ في  وحوالي7 
تقديرها  يمكن  لا  الحوادث  تلك  ب�سبب  ونف�سية  معنوية  �آثار  هناك  �أن  الاعتبار 

مادياً. 

7- �إلحاقاً لما قامت به الدرا�سة من تقديرات لعدد الحوادث المرورية ونتائجها في عام 

2015م، فقدرت الدرا�سة �أن الفاقد الاقت�صادي ب�سبب هذه الحوادث �سوف يرتفع 

في المقابل لي�صل �إلى نحو 26.822 مليار دولار �أمريكي في عام 2015م. �إي بن�سبة 
% عن عام 2006م .   زيادة تقترب من 144.6 
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التوصيـــات: 
تو�صي الدرا�سة بما يلي: 

قرار  �إلى  تحتاج  عام،  بعد  عاماً  �أعدادها  وارتفاع  المرورية  الحوادث  ظاهرة  �إن   -
�سيا�سي من الجهات العليا في دول مجل�س التعاون للحد من هذه الظاهرة ونتائجها 
�أن  ، على  الم�ستقبلية  الإ�ستراتيجيات  �أولويات  الهدف في  وو�ضع هذا  و�أ�ضرارها، 
�آليات منا�سبة لتنفيذ ذلك القرار ال�سيا�سي ل�ضمان  يواكب هذه الإ�ستراتيجيات 
وتقييمها  مراجعتها  مع  بها  العمل  وا�ستمرارية  الإ�ستراتيجيات  �أهداف  تحقيق 

ب�شكل دوري.     
مجل�س  دول  في  وتطبيقها  تبنيها  يمكن  مقترحة  �إ�ستراتيجية  الدرا�سة  وقدمت  	

التعاون.

�سنة،  كل  في  عالمياً  عليها  المتفق  المرورية  الحوادث  خطورة  م�ؤ�شرات  ا�ستخدام   -
ومقارنة هذه الم�ؤ�شرات في دول مجل�س التعاون من جهة، ثم مقارنة هذه الم�ؤ�شرات 
مع الدول المتقدمة في مجال ال�سلامة المرورية من جهة �أخرى. على �أن تكون هذه 
مجل�س  دول  من  دولة  كل  في  المرور  لحوادث  ال�سنوي  التقرير  �ضمن  الم�ؤ�شرات 

التعاون، لمعرفة مقدار التح�سن الذي يطر�أ على م�ستوى ال�سلامة المرورية. 
- عمل درا�سات مقارنة بين دول مجل�س التعاون في مجال ال�سلامة المرورية وتقويم 

�أنظمة المرور . 

ال�ضبط  مجال  في  الحديثة  والتقنيات  الأخرى  الدول  خبرات  من  الا�ستفادة   -
المروري.
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